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1. INTRODUCCION

La “Guia practica para la elaboracién de Estudios de Planificacion de la Movilidad” se redacta con el propdsito de
ayudar en el trabajo de técnicos y profesionales del sector, garantizando la calidad técnica de los estudios y
esperando que sea una referencia Util y préctica para todos aquellos implicados en la transformacién y mejora de
la movilidad urbana en la ciudad de Madrid.

2. OBJETO DE UTILIZACION DE LA GUIA

El objeto de esta guia es definir el contenido de los distintos estudios de movilidad necesarios, para que los servicios
municipales competentes en materia de movilidad puedan emitir los informes que la legislacion requiere en cada
caso. Ademas, con esta guia se pretende homogeneizar el contenido de todos los estudios de movilidad del mismo
caso con la finalidad de aclarar y simplificar su entendimiento y agilizar los procedimientos administrativos.

3. ALCANCE DE LA GUIA

En la Guia se establecen los diferentes casos de uso o estdndares donde se exige Informe en materia de Movilidad
de los servicios competentes segin Normas Urbanisticas, en base a lo cual se solicitara el correspondiente Estudio
de Movilidad. Se menciona en el pie de pagina el articulado correspondiente a cada caso, diferenciandose en negrita
aquellos en los que se especifica la solicitud de informe en materia de movilidad. Esto casos son los siguientes:

e Instrumentos de Ordenacion establecidos en el Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid (PGOUM) y
Proyectos de Urbanizacién derivados de los desarrollos de las unidades de ejecucién del planeamiento.

e  Estudios de Repercusion por Implantacién de Usos E.R.l.U.'e obligado cumplimiento en edificio exclusivo y en
los supuestos contemplados en las Normas Urbanisticas.

e Implantacion de actividades de Uso de Almacenaje con Reparto a Domicilio, en la tipologia de superficie Tipo
lla (S > 350 m2), dispuestos en ambitos en los que el uso residencial tenga el caracter de cualificado o
alternativo.?

e  Aparcamientos Dotacionales de mas de 6.000m? (y/o en los supuestos de acceso del articulo 7.5.11.3).% Se
incluyen en este apartado los aparcamientos en solares vacantes con destino transitorio relacionados con
alguna actividad.*

e Aparcamientos de Uso Mixto y Rotacionales, incluidas transformaciones a rotacional de plazas dotacionales
de libre disposicion.® Se incluyen en este apartado los aparcamientos en solares vacantes con destino
transitorio no relacionados con ninguna actividad.®

e Centros para Almacenaje Logistico de uso Industrial.”

e  Aparcamientos Mecdnicos o Robotizados.?

e  Estaciones Suministro de Combustible (Gasolineras).’

1 Articulo 5.2.3.7c Normas Urbanisticas. Articulo 9m Guia prdctica para elaborar y comprobar un estudio de repercusidn por implantacién de usos (ERIU).

2 Articulo 7.4.6.1b Normas Urbanisticas.

3 Articulo 7.5.19.1, Articulo 7.5.11.3, Articulo 7.5.1.2b, Articulo 7.5.11.2d de las Normas Urbanisticas.

“Articulo 2.2.7.1d y Articulo 2.2.7.4 de las Normas Urbanisticas

5 Articulo 7.5.20.2, Articulo 7.5.20.3, Articulo 7.5.19.1, Articulo 7.5.1.2b Articulos 7.5.1.2a, 7.5.1.2c y Articulo 7.5.19.2 de las Normas Urbanisticas.

6 Articulo 2.2.7.1d, Articulo 2.2.7.4 de las Normas Urbanisticas.

7 Articulo 7.4.6.1.ci de las Normas urbanisticas

8 Articulo 3 Ordenanza relativa a las condiciones aplicables a los aparcamientos robotizados. Articulo 7.5.27, Articulo 7.5.29.1, Articulo 7.5.30.1, Articulo
7.5.31 de las Normas Urbanisticas.

Articulo 7.11.6.3f, Articulo 22 de las Normas del Plan Especial de Suministro de Combustible para Vehiculos. Articulo 7.11.6.1h, Articulo 7.11.6.2a y b,
Articulo 7.11.6.3e.
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Se analizara, en funcién del caso, otros supuestos contemplados en las Normas Urbanisticas como son los
aparcamientos que planteen la posibilidad de superar la profundidad mdéxima permitida de 18m para plantas
inferiores a la baja, contemplados en el Articulo 6.6.15.3 de las Normas Urbanisticas:

“.. Plantas inferiores a la baja: Son aquellas cuyo nivel de suelo estd por debajo del nivel del suelo de la planta
baja. Su profundidad mdxima serd de dieciocho (18) metros medidos desde la cota de nivelacion de la planta
baja, siempre que se respeten las condiciones de evacuacion establecidas en los documentos bdsicos del
Codigo Técnico de la Edificacion, o normativa que los sustituya. Justificadamente, podrd superarse esta
profundidad, previo informe favorable de los servicios municipales competentes en materia de movilidad y
seguridad”.
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4. CONTENIDO DE LOS ESTUDIOS DE MOVILIDAD

En este apartado se establece el contenido minimo de analisis que deben contener los estudios de
movilidad segun los diferentes casos de uso que se establece la legislacion.

Los servicios municipales competentes en materia de movilidad podran modificar o completar el alcance
de la documentacidn presentada cuando el entorno o el caso asi lo requiera para un mejor andlisis de la
documentacion.

En la siguiente imagen se especifica, a modo esquemitico, los diferentes casos en los que es necesaria la
presentacién del correspondiente estudio de movilidad y el contenido minimo de documentacién que
debe incorporarse en su analisis y que sera desarrollado en los siguientes capitulos de esta guia. Dicha
tabla se encuentra en el Anejo 7 (Tabla de Casos de Usos).

DIFERENTES CASOS DE USOS

4.1. Instrumentos de Ordenacion segun

el PGOUM y Proyecto de Urbanizacion

3 44 48
43 - 45 7
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Reparto modal y trafico vehicular generado

. Factor de Ocupacion

. Propuestay justificacion del disefio viario propuesto
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4.1. INSTRUMENTOS DE ORDENACION DEL PGOUM Y PROYECTOS DE
URBANIZACION

En este apartado se desarrollan los ambitos de actuacién que por su amplitud afectan a la movilidad del
entorno con relacion al disefio viario. Los establecidos en el Plan General de Ordenacién Urbana de Madrid
(PGOUM), que figuran en el “Capitulo 1.2. Instrumentos de ordenacion, Articulo1.2.1” de las Normas
Urbanisticas (Planes de Sectorizacidn, Planes Parciales de Ordenaciéon, Planes Especiales para Suelo
Urbano, Estudios de Detalle), asi como las modificaciones puntuales del PGOUM. Se incluyen también los
Proyectos de Urbanizacion derivados de los desarrollos de las unidades de ejecucion del planeamiento.

CONTENIDO DEL ESTUDIO

El contenido de este tipo de estudios de planificacidon de la movilidad contemplard, al menos los siguientes
apartados:

1. Programa de usos e infraestructuras del plan o proyecto
e Localizacion de la nueva actividad/desarrollo urbanistico.
e Superficie edificable por uso: residencial, industrial, garaje-aparcamiento, terciario y dotacional,
en sus distintos tipos. Estimacion del nimero de empleos en cada sector.
e Dotacién y numero de plazas de aparcamiento por tipo de vehiculo y uso: segun los estandares
maximos y minimos de las Normas Urbanisticas (PGOUM).
e Ensucaso, programa de desarrollo y fases.

2. Definicion del ambito de actuacién. Analisis de la movilidad y el espacio publico en los itinerarios
de acceso.

Se analizaran las distintas conexiones desde el nuevo desarrollo hasta las distintas redes de movilidad de
la ciudad y su continuidad dentro del ambito:

e Itinerarios de acceso hasta la red peatonal.

e lItinerarios de acceso hasta la red ciclista.

e ltinerarios de acceso hasta la red de transporte publico.

e Itinerarios de acceso hasta la red viaria principal, incluidas las intersecciones.

El estudio debera definir el ambito de actuacién, no obstante, este ambito se podra modificar por los
servicios municipales competentes en materia de movilidad para mejorar la integracion del planeamiento
dentro del Distrito o Distritos afectados.

3. Analisis de la situacion actual del entorno del ambito de actuacion

En este apartado se evaluard el estado actual de la movilidad del ambito del estudio del Planeamiento o
Proyecto.

Para ello se deberan realizar aforos en los viales e intersecciones que previamente se hayan identificado
como puntos de afeccidn por la implantacidon de Planeamiento o Proyecto. Dichos aforos seran actuales
al momento de solicitud del informe de movilidad.

Los aforos direccionales tendran una duracién de 15 horas y, en el caso de aforos troncales, serd de una
semana completa. Los aforos de intersecciones no coincidiran con fines de semana, dias previos a los
festivos o periodos festivos.
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Se presentara como minimo la siguiente documentacion:

a) Cuadro indicando las ubicaciones aforadas, sentidos, IMD, IHP, hora punta y nimeros de carriles.
b) Distribucidn de aforos representando en un plano los viales e intersecciones aforadas con el dato de
IMD, IHP y la hora.
c) Calculo de los niveles de congestién circulatoria y de servicio (demoras)
e Se realizara el analisis del Nivel de Congestion (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales identificados como puntos de afecciéon, segin la metodologia indicada en el
Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio en la Red Vehicular) y tomando
como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tablas para determinar la capacidad viaria
en la Red Vehicular).
e Se debe describir de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio vy,
en el caso de utilizar herramientas de micro-simulacién, se debera adjuntar el modelo en la
documentacion a entregar del dmbito analizado en formato editable.

4. Andlisis de conexiones con las infraestructuras supramunicipales

En este apartado se realizard un andlisis de estudio de conexiones del ambito del Planeamiento o Proyecto
con los viales supramunicipales, con el fin de determinar y valorar las posibles necesidades de conexidn.

5. Generacion de viajes

En este apartado se procedera a cuantificar la generacién de viajes como consecuencia del uso a implantar
en el Planeamiento o Proyecto. Se emplearan los valores establecidos en la ilustracidon 1 (Valores de
generacion de viajes por uso del suelo), expuesta en el Anejo 1.1 (Tabla de generacién de viajes).

El factor de hora punta por el uso de la actividad que se indica en la ilustracion 1 se emplea para fijar el
valor de la tasa de llegadas en los andlisis de colas.

En el caso de desarrollos urbanisticos con usos mixtos (varios usos del suelo) se aconseja el analisis tanto
en periodo punta de mafiana como de tarde.

La utilizacidn de otras ratios de emisién de viajes, deberdn justificarse de forma fehaciente y
corresponderan a usos similares en funcionamiento y, en cualquier caso, no podran ser inferiores a los de
la tabla anterior.

6. Reparto modal y trafico vehicular generado

Se utilizaran los valores actuales obtenidos a partir de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de 2018,
recogidos en la ilustracién 2 (Distribucion modal por uso del suelo y corona), del Anejo 1.2 (Tablas de
Reparto Modal).

7. Factor de Ocupacion

Este apartado debera determinar los vehiculos que salen y entran al ambito en hora punta. Para ello, el
factor medio de ocupacion de los vehiculos privados se tomara también en funcién de los datos obtenidos
a partir de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad del Consorcio de Transportes (EDM 2018) por motivo de
viaje. Se tendran en cuenta los datos recogidos en la llustracién 3 (Ocupacién Media del Vehiculo) del
Anejo 1.3. (Factor de Ocupacion).
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8. Propuesta y justificacion del disefio viario propuesto

En todos aquellos planes que supongan la creacién de nuevos viarios, se debera justificar la solucién
adoptada, partiendo de los objetivos de promocién de la movilidad sostenible y los criterios establecidos
en la presente guia. El contenido de este capitulo sera el siguiente:

8.1. Clasificacion y disefio del viario

Una vez clasificado el viario se procedera a distribuir el espacio viario entre los diferentes usos, definir las
distintas intersecciones, y proponer elementos de templado de trafico acordes a dicha clasificacién.

8.2. Analisis de accesos y colas

En los aparcamientos cuya localizacién y accesos ya estén definidos en el planeamiento y con una
superficie superior a 6.000 m?, se procederd a realizar un anélisis de accesos segtin Anejo 2.1 (Metodologia
para realizar un analisis de accesos) y un andlisis de colas segiin Anejo 2.2 (Metodologia para determinar
la capacidad minima de colas dentro de la parcela).

8.3. Propuesta de fomento de la movilidad activa (movilidad peatonal y ciclista)

Se llevara a cabo una justificacién de la idoneidad de los puntos de acceso e itinerarios peatonales de
conexion con el uso a fin de garantizar una movilidad peatonal accesible, directa y sin rodeos, cdmoda y
segura. Dichos itinerarios deben estar especialmente concebidos para ello, sin perjuicio de que pueda
discurrir por ambitos compartidos con otros modos. Se ha de tener en cuenta la normativa de
accesibilidad vigente.

Se realizara una justificacion de la idoneidad de la red de infraestructuras, soluciones vy
acondicionamientos propuestos para ciclistas, que deben estar especialmente concebidas para ello, sin
perjuicio de que puedan discurrir por ambitos compartidos con otros modos. En particular, se justificara
la demanda de plazas de aparcamiento de bicicletas que pueda producir el edificio o actividad, y se
resolverd en el interior de la parcela. Para ello tendrd en cuenta el Manual de disefio de infraestructuras
ciclistas, asi como la Instruccién de aparca bicicletas del Ayuntamiento de Madrid.

8.4. Propuesta de fomento del transporte publico
Se tendrdn en cuenta los siguientes aspectos:

e Cobertura minima en transporte publico.

e Sedebera contemplar que el 80% del ambito quede cubierto por una parada de transporte publico
a menos de 300 metros. (Fichas 3 y 12 Instruccién de Via Publica).

e Mejora de la oferta de transporte publico en autobus. En planes o proyectos de areas con mas de
100.000 m2 de edificacion residencial, 50.000 de industrial 0 25.000 de terciaria, sera preceptivo
estudiar la prolongacidén o nueva creacion de lineas de autobus. Igualmente se estudiara la
conveniencia de disponer plataformas reservadas para autobuses.

e Se deberd estimar si el transporte publico actual o previsto tiene capacidad suficiente para
absorber la demanda generada por la nueva actividad, debiéndose plantear, en el caso de que no
fuera asi, propuestas de aumento y mejora de transporte publico.

e Se tendrd en cuenta lo establecido en el Articulo 143, 3, 42) de Ordenanza de Movilidad
Sostenible (OMS): “..Cualquier proyecto de actuacion urbana, en las diferentes fases en que se
pueda encontrar, de planeamiento, anteproyecto o proyecto de ejecucion, sobre la via publica,
que afecte a tramos de la Red Bdsica de Transportes, deberd incorporar un andlisis especifico de
la repercusion del mismo sobre el itinerario, funcionalidad, disponibilidad de paradas y calidad
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del servicio del sistema de transporte publico, debiendo someterse a informe de los servicios
técnicos competentes en materia de transportes”.

9. Nivel de servicio de la movilidad vehicular

a) Distribucion de viajes en vehiculo privado.

La distribucion del trafico con origen/destino al nuevo emplazamiento, a falta de otras fuentes de
informacidn, se realizard en base a un modelo gravitatorio, es decir, en funcién del nimero de vehiculos
de cada acceso al ambito de estudio ponderado por la distancia a ellos desde el ambito de estudio. Se
debera confeccionar una matriz de viajes.

Ademas, en un plano se deberdn representar los itinerarios y el nUmero de vehiculos que circularian por
cada uno de ellos, entre cada uno de los puntos de acceso y el nuevo desarrollo.

b) Valores absolutos y relativos de los aumentos de trafico en cada ramal y movimiento.

Deberd realizarse una tabla o plano donde se indique el trafico previsto en cada vial de acceso a las
intersecciones de la red estructurante seleccionada y el porcentaje de aumento respecto a la intensidad
actual.

c) Calculo de los niveles de congestidn y de servicio (demoras).

Se volverd a realizar el andlisis del Nivel de Congestion (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales segln la metodologia indicada en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles
de Servicio de la Red Vehicular), tomando como datos de capacidad los dispuestos en el Anejo 4 (Tablas
para determinar la capacidad viaria en la Red Vehicular).

Se tomara como contenido de partida los datos de la situacidn real actual del ambito y se agregaran los
datos del estudio de generacidn, diferenciando en fases si fuera preciso.

Se debe explicar de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y, en el caso
de utilizar herramientas de micro-simulacién, se debera adjuntar el modelo en la documentacion a
entregar del ambito analizado en formato editable.

10. Medidas complementarias

Cuando se trate de zonas que superen el nivel Il de congestidn (0,6<1/C<0,7) determinado en la Instruccion
de la Via Publica o el nivel de servicio C (estudio de demoras) o dicho nivel se alcance o se empeore
sensiblemente por causa directa de la implantacién de la nueva actividad, el estudio debera contemplar
la adopcion de medidas complementarias que permitan disminuir el I/C o las demoras.

Las medidas a proponer podran ser:

1. De mejoras de las condiciones en el entorno: aumentos de capacidad de las vias, nuevas
regulaciones de las intersecciones, establecimiento de sentidos Unicos, pasos inferiores, etc.
Estas medidas deben ser aprobadas por los servicios municipales competentes en materia de
movilidad.

2. De reduccién de la dotacion maxima de aparcamiento en el instrumento de planeamiento.
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4.2. ESTUDIOS DE MOVILIDAD DE REPERCUSION POR IMPLANTACION DE USOS
(ERIU)

El Estudio de repercusién por implantacién de usos (ERIU), surge en la Modificacién de las Normas
Urbanisticas del PGOUM, aprobada el 8 de noviembre de 2023, como un instrumento de valoracién que
sustituye, en determinados supuestos, el control que se realizaba mediante los Planes Especiales de
Control Urbanistico Ambiental de Usos (PECUAU).

A tal efecto, la Seccion sequnda del Capitulo 5.2 “Evaluacion Ambiental en el desarrollo del Plan”, ha
pasado a denominarse “Estudio de repercusion por implantacion de usos” recogiendo el objeto, aplicacion
y contenido de un ERIU en los Articulos 5.2.2, 5.2.3 y 5.2.4, respectivamente.

A este respecto, en el apartado 7c del “Articulo 5.2.3 Aplicacion de los Estudios de Repercusion por
Implantacion de Usos “, se establece la necesidad de un informe en materia de movilidad, siempre que la
actividad se desarrolle en edificio exclusivo:

“.Afeccion sobre la red viaria y el trdfico rodado y peatonal: Se tendrd en cuenta la incidencia en el
trdfico, la demanda de plazas de aparcamiento, accesibilidad al transporte colectivo, trdnsito
peatonal, accesibilidad, permeabilidad o aislamiento entre zonas y otros elementos similares. Esta
valoracion se realizard mediante informe de los servicios municipales competentes en materia de
movilidad cuando se pretenda la implantacion en edificio exclusivo y, en todo caso, en los supuestos
contemplados en las Normas”.

Para su implantacidn se debera consultar la “Guia prdctica para elaborar y comprobar un estudio de
repercusion por implantacion de usos (ERIU)”, desarrollada por la Direccion General de Planeamiento del
Area de Urbanismo. Estd guia se ha elaborado con la finalidad de facilitar la aplicacién de las condiciones
establecidas en el articulado de las Normas Urbanisticas a los agentes externos y a los servicios técnicos
municipales.

En esta guia se indican en su Articulo 9mi, las actuaciones en las que es exigible informe de los servicios
técnicos de movilidad, de acuerdo con el articulo 5.2.3.7.c) de las NNUU, especificamente por tratarse de
actividades objeto de ERIU siempre que la actividad se desarrolle en edificio exclusivo.

Se indican ademas en su Articulo 9mii las actuaciones en las que es exigible informe de los servicios
técnicos de movilidad, de acuerdo con el articulo 5.2.3.7.c) de las NNUU, por tratarse de exigencias
contempladas en el resto del articulado de las NNUU, de forma general, independientemente de que sea
objeto de ERIU o no, contemplados en esta guia:

e Todos los locales de uso industrial en la categoria de almacenaje logistico.

e Locales de uso industrial en la categoria de almacenaje con reparto a domicilio Tipo Ila (S > 350)
cuando se dispongan en dmbitos en los que el uso residencial tenga el caracter de cualificado o
alternativo.

e Aparcamientos de mas de 6.000 m2

e Aparcamientos rotacionales y mixtos.

e Aparcamientos que superen los 18 m de profundidad.

e Plazas de aparcamiento de libre disposicidon que pasen a rotacionales.

¢ Unidades de suministro de combustible en la via publica.

e Aparcamientos en solares vacantes con destino transitorio no relacionados con ninguna actividad.
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e Cualquier otro supuesto en el que lo puedan exigir las NNUU, directamente o por remisién a
alguna otra disposicion.

En estos dos supuestos, el ERIU debera contener la documentacién descrita en el apartado 6.d.iv) de esta
Guia, y los servicios técnicos encargados de la valoracidn del ERIU solicitaran el informe a los servicios
técnicos de movilidad, remitiéndoles toda la documentacién necesaria.

CONTENIDO DEL ESTUDIO

En caso de tener un aparcamiento con una superficie superior a los 6.000 m2 el estudio de movilidad se
regira por lo establecido en el apartado 4.4 de esta guia.

Cuando el aparcamiento tenga una superficie inferior a los 6.000 m2, el estudio presentado podra
reducirse a la presentacién de la siguiente documentacién:

1. Delimitacion del ambito de estudio

Se analizara el viario donde se localiza la actividad, las intersecciones préoximas y las aceras colindantes.

2. Caracteristicas del emplazamiento y del entorno urbano
e Caracteristicas del viario y del espacio publico circundante y su utilizacidn por la poblacién. Se
debera incluir la seccion del viario, el ancho de aceras y de los carriles de circulacién, asi como los
itinerarios peatonales, ciclistas y vehiculares.
e Accesibilidad al transporte publico. A tal efecto, se considera necesario indicar la cobertura en el
entorno de servicios de Metro, paradas de autobuses de la EMT y, CRTM, Renfe y BiciMAD, etc.

En todo caso y dependiendo de las caracteristicas de la solicitud y del entorno, los servicios
municipales competentes en materia de movilidad podran solicitar la presentacion de mayor
documentacion de acuerdo con lo establecido en el apartado 4.4 de esta guia.

3. Descripcidn del uso propuesto

Se detallaran las caracteristicas basicas de la clase y categoria del uso que puedan incidir sobre el
ambiente urbano sin desvirtuar las caracteristicas del ambito donde se localice, debiéndose especificar
las condiciones incluidas en los apartados siguientes.

4. Tipo, clase o categoria del uso

e Superficie construida estimada y superficie de la parcela.

e Ocupaciones previstas.

e Previsién de accesos peatonales al edificio.

e Previsién de plazas de aparcamiento y ubicacién de los accesos y salidas de estas respecto a la via
publica.

e Necesidades de aparcamiento para bicicletas y VMP.

e Necesidad y reservas de espacios para operaciones de carga y descarga y reserva de suelo para
las mismas.

5. Incidencia prevista por la incorporacion del uso propuesto
e Efectos en el uso y funcionamiento de la ciudad en el transito peatonal, siempre en términos de
accesibilidad universal.
¢ Incidencia sobre el trafico en las intersecciones préximas.
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¢ Incidencia en las paradas de transporte publico.

¢ Incidencia en el aparcamiento de la via publica.

e Analisis de accesos y colas: en el supuesto de la existencia de barreras o elemento de control, serd
necesario realizar un andlisis de accesos segun el Anejo 2.1 (Metodologia para realizar un analisis
de accesos) y un analisis de colas segun el Anejo 2.2 (Metodologia para determinar la capacidad
minima de colas dentro de la parcela).

6. Dotacion de plazas de aparcamiento

La dotacion de aparcamiento se regira por lo establecido en las normas urbanisticas, en el “Capitulo 7.5.
Uso de Garaje-Aparcamiento” y en concreto por las tablas del “Articulo 7.5.35 Estandares de dotacidon de
servicio de aparcamiento en funcidn de los usos”. Dichas tablas se encuentran en el Anejo 6.1 Tablas de
dotacion de aparcamiento de esta guia.

“..Salvo otras determinaciones de ordenanzas sectoriales o de las normas zonales u ordenanzas
propias de los correspondientes planeamientos, los estdndares de dotacion de servicio de
aparcamiento, establecidos en funcion de los usos y de la situacion en la ciudad, son los que figuran
en las tablas recogidas en este articulo, las cuales contemplan:

a) En la tabla 1 figuran los esténdares de plazas de aparcamiento para vehiculos automodviles, tanto
dotacion como limite mdximo, diferenciados por usos y zonas.

b) En la tabla 2 figuran los estdndares de las dotaciones de carga y descarga, plazas para bicicletas
y vehiculos de movilidad personal y plazas para autobuses”.

En relacion con la posibilidad de exencién del cumplimiento de los estdndares de dotacién de plazas de
aparcamiento en su caso, corresponderd al servicio competente que otorga la licencia, segun se indica en
el “Articulo 7.5.8” de las Normas Urbanisticas.

“.Articulo 7.5.8 Criterios de excepcionalidad. El Ayuntamiento podrd eximir de la obligacion de
disponer de la dotacion de servicio de aparcamiento regulada en esta Seccion, reducirla o aceptar
otras soluciones en aquellos edificios o establecimientos en los que concurran circunstancias que, a
juicio de los servicios municipales competentes, desaconsejen la aplicacion de los estdndares de la
dotacion de servicio de aparcamiento”.

Cuando proceda, la dotacidn de aparcamiento a aplicar en cada caso debera seguir lo establecido en el
Anejo 6.2 Relacion dotacidn de aparcamiento y la capacidad viaria.
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4.3. ESTUDIOS DE MOVILIDAD DE ACTIVIDADES DE REPARTO A DOMICILIO

La categoria de Almacenaje con Reparto a domicilio de la clase de almacenaje del uso industrial se regula
en el “Capitulo 7.4. Condiciones particulares de uso industrial” de las Normas Urbanisticas.

En cuanto a las actividades de almacenaje con reparto a domicilio, las Normas Urbanisticas, en el “Articulo
7.4.6 Condiciones especificas de las categorias de cocinas agrupadas, almacenaje con reparto a domicilio
” “"

y almacenaje logistico”, “apartado 1b) Especificas de la categoria de almacenaje con reparto domicilio”,
establecen:

“..i) En ambitos en los que el uso residencial tenga el cardcter de uso cualificado o alternativo y que
el uso industrial esté admitido por su régimen de usos permitidos, solo serd admisible la
implantacion de los locales que, por su superficie, se encuadren en el Tipo I. También serd admisible
la implantacion en estos dmbitos de locales encuadrados en el Tipo Il.a, siempre que cuenten con
informe favorable de los servicios municipales competentes en materia de movilidad”.

“..ii) Los locales implantados en los dmbitos indicados en el apartado anterior dispondrén en su
interior de zona de espera para motocicletas y bicicletas de reparto, asi como para estancia de
repartidores, con superficie minima de cinco (5) metros cuadrados por cada cien (100) metros
cuadrados de superficie de local.

CONTENIDO DEL ESTUDIO

El contenido de este tipo de estudios contemplara los siguientes apartados:

1. Caracterizacion de la actividad
e Ubicacién de la nueva actividad.
e Funcionamiento: lugares de detencidn, carga, etc. y/o desde la recepciéon de las mercancias hasta
su fraccionamiento y distribucion.
2. Generacion de viajes

Debera indicar el nimero de viajes generados y atraidos (carga/descarga) al dia y en periodo punta por
modos de transporte (ciclo logistico, motocicletas, furgonetas, etc.). Estas ratios deberan basarse en el
analisis de un emplazamiento de similares caracteristicas.

3. Incidencia prevista por la incorporacion del uso propuesto
e Efectos en el transito peatonal circundante a la actividad.
e Incidencia en los servicios existentes alrededor.
¢ Incidencia en paradas de transporte publico.
¢ Incidencia en el aparcamiento de la via publica.

14



bani . di bi
B | yrbanismo,medio ambience | MADRID

4.4. ESTUDIOS DE MOVILIDAD DE APARCAMIENTOS DOTACIONALES
RELACIONADOS CON UN USO

El uso de los aparcamientos dotacionales se regula en el “Capitulo 7.5. Uso de Garaje-Aparcamiento” de
las Normas Urbanisticas.

Dentro de este capitulo, en su “Articulo 7.5.1 Definicion y clases” define como aparcamiento “el espacio
destinado a la estancia de vehiculos, que no constituye estacionamiento en la via publica y cuando se ubica
en espacio edificado adquiere la condicidon de garaje. Y como estacionamiento el espacio destinado, en la
via publica, a la permanencia temporal de un vehiculo.

Con independencia del régimen de titularidad publica o privada de los garajes-aparcamientos, a los efectos
de estas Normas y del establecimiento de las condiciones particulares se distinguen tres clases, rotacional,
dotacional y de uso mixto”.

En el caso de los aparcamientos dotacionales, se definen en su Articulo 7.5.1. 2b), como:

“..Es el destinado a la provision de las plazas de aparcamiento exigidas como dotacion al servicio de
los usos de un edificio o a mejorar la dotacion al servicio de los usos del entorno. Su régimen de
utilizacion predominante es el estable, en el que sus usuarios acceden a plazas generalmente
determinadas y de larga duracion; si bien, el régimen de utilizacion puede ser el transitorio o de
rotacion para determinados usos en los que, por sus propias caracteristicas, el transito de usuarios
es frecuente; a estos aparcamientos, segun se establece en el Articulo 7.5.19, se les aplicardn las
condiciones de los aparcamientos rotacionales, salvo las referentes a las soluciones de implantacion,
que serdn las del articulo 7.5.9”.

En el “Articulo 7.5.11.2d Accesos de vehiculos a garajes-aparcamientos dotacionales” se especifica que:

“.Los garajes-aparcamiento de superficie util superior a seis mil (6.000) metros cuadrados,
dispondran de dos accesos constituidos, cada uno de ellos, por un vial con dos sentidos
diferenciados. Estos accesos unicamente podrdn dar a la misma via publica cuando la distancia
entre los ejes de ambos sea superior a cuarenta (40) metros. Cada uno de los accesos podrd ser
sustituido por dos accesos de un vial de sentido tnico. Si estos garajes-aparcamientos se dividen en
dos garajes independientes de superficie menor a seis mil (6.000) metros cuadrados, sus accesos
deberdn situarse, salvo imposibilidad técnica, con una separacion entre sus ejes superior a cuarenta
(40) metros si se realizan a la misma via publica”.

En el “Articulo7.5.11.3 Accesos de vehiculos a garajes-aparcamientos dotacionales” se especifica que:

El Ayuntamiento podrd, previo informe de los servicios municipales competentes en materia de
movilidad, denegar la licencia municipal correspondiente cuando concurra alguna de las
circunstancias siguientes:

a) La salida de vehiculos se sittie en un emplazamiento de baja visibilidad o en vias de Intensidad
Media Diaria (IMD) superior a ochenta mil (80.000) vehiculos.

b) La salida o el acceso se situe en lugares que incidan negativamente en el trdfico, como glorietas,
ramales de la Calle 30 y otros similares.

¢) En las situaciones sefialadas en el articulo 7.14.10.
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En el “Articulo 7.5.19 Condiciones especiales” se especifica que:

“.1. Los aparcamientos de capacidad superior a seis (6.000) metros cuadrados requerirdn de
informe de los servicios municipales competentes en materia de movilidad, el cual podrd
contemplar condiciones especificas o incluso limitar el numero total de plazas del aparcamiento.

2. A los aparcamientos dotacionales adscritos a los usos terciario comercial, en las categorias de
mediano comercio y grandes superficies comerciales, al terciario recreativo, al equipamiento de
salud con hospitalizacion, al equipamiento educativo de ensefianza superior y al deportivo para el
espectdculo se les aplicardn las condiciones de los aparcamientos rotacionales, salvo las referentes

nn

a las soluciones de implantacidn, que serdn las del articulo 7.5.9””.

Este apartado contempla los criterios a seguir en lo que se refiere a la creacién o modificacién de
aparcamientos de vehiculos, cuya superficie supere los 6.000 m2 y a aquellos supuestos de acceso
contemplados en el articulo 7.5.11.3. En estos casos deberan seguir lo criterios establecidos en este
apartado.

Si la nueva actividad se sitia en un dmbito de Planeamiento con Estudio de Movilidad aprobado, siempre
gue no se hayan producido cambios sustanciales en lo referente a la movilidad, Unicamente sera necesario
realizar un analisis de accesos y colas si el estudio de movilidad no lo contempla. Se realizara segun el
Anejo 2.1 (Metodologia para realizar un analisis de accesos) y el Anejo 2.2 (Metodologia para determinar
la capacidad minima de colas dentro de la parcela).

Se incluyen ademas en este apartado los aparcamientos en solares vacantes sin limitacién de superficie
que estén relacionados con una actividad.

El uso de este tipo de aparcamientos viene regulado en las Normas Urbanisticas en el “Articulo 2.2.7.
Destino transitorio de solares”:

“Apartado 1. En todos los terrenos que tengan la consideracion de solar, hasta el momento en que
se autorice su edificacion, podrdn admitirse, transitoriamente y de forma justificada, los siguientes
destinos:

d) Aparcamiento de vehiculos sobre rasante, previa su preparacion para tal uso. Este destino
requerird de informe favorable de los servicios municipales competentes en materia de
movilidad”.

“Apartado 4. La implantacion de las actividades admitidas para los solares con cardcter transitorio
se someterd a las siguientes condiciones:

Deberd disponerse la dotacion de aparcamiento necesaria segun los estdndares del articulo
7.5.35, si bien ésta podrd reducirse o suprimirse por razén de la naturaleza temporal de la
actividad y de las caracteristicas del solar en que se situe”.

En estos solares vacantes cuando la superficie sea inferior a 6.000 m2, los servicios municipales
competentes en materia de movilidad podran exigir solo la realizaciéon de un analisis de accesos y colas
segun el Anejo 2.1 (Metodologia para realizar un andlisis de accesos) y el Anejo 2.2 (Metodologia para
determinar la capacidad minima de colas dentro de la parcela).
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CONTENIDO DEL ESTUDIO

El contenido de este tipo de estudios contemplara los siguientes apartados:

1. Caracterizacion de la actividad
e Localizacion de la nueva actividad/desarrollo urbanistico.
e Superficie edificable por uso.
e Dotacién y numero de plazas de aparcamiento por tipo de vehiculo y uso. En cuanto a los
estandares de aparcamiento se dara cumplimiento a las Normas Urbanisticas.

2. Definiciéon del ambito de actuacion

El estudio debera definir el ambito de actuacién. No obstante, este dmbito se podrd modificar por los
servicios municipales competentes en materia de movilidad para mejorar la integracion del planeamiento
dentro del Distrito o Distritos afectados.

3. Analisis de la situacion actual del entorno del ambito de actuacion

Se cuantificara el numero de vehiculos en periodo punta en los itinerarios de acceso desde el
aparcamiento hasta la red viaria principal, incluidas las intersecciones. Se determinaran los niveles de
servicio y congestion segun lo establecido en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de
Servicio de la Red Vehicular).

En este apartado se analizara la situacion del trafico en el dmbito del estudio.

Para ello se deberan realizar aforos en los viales e intersecciones que previamente se haya identificado
como puntos de afeccién por la implantacién del uso, dichos aforos serdn actuales al momento de
solicitud del informe de movilidad a los servicios municipales competentes en materia de movilidad.

Los aforos direccionales tendran una duracién de 15 horas y, en el caso de aforos troncales, serd de una
semana completa. Los aforos de intersecciones no coincidiran con fines de semana, dias previos a los
festivos o periodos festivos.

Se presentara como minimo la siguiente documentacién:

a) Cuadro indicando las ubicaciones aforadas, sentidos, IMD, IHP, hora punta y nimeros de carriles.
b) Distribucién de aforos representando en un plano los viales e intersecciones aforadas con el dato de
IMD, IHP y la hora.
c) Calculo de los niveles de congestidn circulatoria y de servicio (demoras)
e Se realizara el anadlisis del Nivel de Congestién (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales identificados como puntos de afeccidon, segin la metodologia indicada en el
Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio en la Red Vehicular) y tomando
como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tablas para determinar la capacidad viaria
en la Red Vehicular).
e Se debe describir de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y,
en el caso de utilizar herramientas de micro-simulacién, se debera adjuntar el modelo en la
documentacion a entregar del ambito analizado en formato editable.
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4. Generacion de viajes

En este apartado se procedera a cuantificar la generacion de viajes utilizando la tabla de la ilustracién 1
(Valores de generacion de viajes por usos del suelo), expuesta en el Anejo 1.1 (Tablas de generacion de
viajes).

El factor de hora punta por el uso de la actividad que se indica en la ilustracién 1 se emplea para fijar el
valor de la tasa de llegadas en los analisis de colas.

En el caso de un estudio que corresponda a una nueva actividad incluida en un plan que disponga de
estudio de movilidad aprobado, se considerard la previsidén de trafico contemplada en él como situacién
de partida.

5. Reparto modal y trafico vehicular generado

Para cuantificar el reparto modal y el trafico vehicular generado se utilizaran las tablas de las ilustraciones
1 (Valores de generacidon de viajes por uso del suelo) y 2 (Distribucién modal por uso de suelo y corona)
del Anejo 1.1 (Tablas de generacion de viajes) y Anejo 1.2 (Tablas de reparto modal).

6. Nivel de servicio de la movilidad vehicular
a) Distribucion de viajes en vehiculo privado.

La distribucion del trafico con origen/destino al nuevo emplazamiento, a falta de otras fuentes de
informacidn, se realizard en base a un modelo gravitatorio, es decir, en funciéon del nimero de vehiculos
de cada acceso al dmbito de estudio ponderado por la distancia a ellos desde el dmbito de estudio. Se
debera confeccionar una matriz de viajes.

Ademas, en un plano se deberdn representar los itinerarios y el numero de vehiculos que circularian por
cada uno de ellos, entre cada uno de los puntos de acceso y el nuevo desarrollo.

b) Valores absolutos y relativos de los aumentos de trafico en cada ramal y movimiento.

Deberd realizarse una tabla o plano donde se indique el trafico previsto en cada vial de acceso a las
intersecciones de la red estructurante seleccionadas y el porcentaje de aumento respecto a la intensidad
actual.

c) Cdlculo de los niveles de congestion circulatoria y de servicio (demoras).

Se volverd a realizar el andlisis del Nivel de Congestion (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales segun la metodologia indicada en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles
de Servicio de la Red Vehicular), tomando como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tabla para
determinar la capacidad viaria en la Red Vehicular).

Se tomara como contenido de partida la documentacion realizada en el apartado 3 de esta seccion y se
rellenara con los datos del estudio de generacidn, diferenciando en fases si fuera preciso.

Se debe explicar de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y, en el caso
de utilizar herramientas de micro-simulacién, se debera adjuntar el modelo en la documentacion a
entregar del ambito analizado en formato editable.
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7. Anadlisis de accesos y colas

Se procedera a realizar un analisis de accesos segun Anejo 2.1 (Metodologia para realizar un analisis de
accesos), asi como un analisis de colas del aparcamiento seglin Anejo 2.2 (Metodologia para determinar
la capacidad minima de colas dentro de la parcela).

Para el analisis de colas en las barreras de los accesos se empleara la demanda con el factor de hora punta
del uso que se indica en la ilustracidn 1 (Valores de generacién de viajes por uso del suelo) para fijar el
valor de la tasa de llegadas.

Para el andlisis de colas en los casos donde el aparcamiento este vinculado a mds de un uso, se utilizara
el factor de hora punta del uso de la actividad para el uso con mayor demanda y los demas usos podran
utilizar el factor de hora punta del viario de entrada, tanto en horario de mafiana (AM), como en horario
de tarde (PM).

8. Dotacion de aparcamiento

La dotacion de aparcamiento se regira por lo establecido en las normas urbanisticas, en el “Capitulo 7.5.
Uso de Garaje-Aparcamiento” y en concreto por las tablas del “Articulo 7.5.35 Estdndares de dotacion de
servicio de aparcamiento en funcion de los usos”. Dichas tablas se encuentran en el Anejo 6.1 Tablas de
dotacion de aparcamiento de esta guia.

“..Salvo otras determinaciones de ordenanzas sectoriales o de las normas zonales u ordenanzas
propias de los correspondientes planeamientos, los estdndares de dotacidon de servicio de
aparcamiento, establecidos en funcion de los usos y de la situacion en la ciudad, son los que figuran
en las tablas recogidas en este articulo, las cuales contemplan:

a) En la tabla 1 figuran los estdndares de plazas de aparcamiento para vehiculos automdviles, tanto
dotacion como limite mdximo, diferenciados por usos y zonas.

b) En la tabla 2 figuran los estdndares de las dotaciones de carga y descarga, plazas para bicicletas
y vehiculos de movilidad personal y plazas para autobuses”.

En relacion con la posibilidad de exencién del cumplimiento de los estdndares de dotacién de plazas de
aparcamiento en su caso, corresponderd al servicio competente que otorga la licencia, segun se indica en
el “Articulo 7.5.8” de las Normas Urbanisticas.

“..Articulo 7.5.8 Criterios de excepcionalidad. El Ayuntamiento podrd eximir de la obligacion de
disponer de la dotacion de servicio de aparcamiento regulada en esta Seccidn, reducirla o aceptar
otras soluciones en aquellos edificios o establecimientos en los que concurran circunstancias que, a
juicio de los servicios municipales competentes, desaconsejen la aplicacion de los estdndares de la
dotacion de servicio de aparcamiento”.

La dotacién de aparcamiento a aplicar en cada caso deberd seguir lo establecido en el Anejo 6.2 Relacidn
dotacion de aparcamiento y la capacidad viaria.

9. Maedidas complementarias

Cuando se trate de ambitos que se sitien en el nivel Il de congestion (0,6<I/C<0,7) determinado en la
Instruccién de la Via Publica o un nivel de servicio C (estudio de demoras), el estudio debera contemplar
la adopcion de medidas complementarias que permitan disminuir el I/C o las demoras como propuestas
de ordenacidn viaria, que en todo caso deberan ser aprobadas por los servicios competentes en
movilidad.

19



bani . di bi
B | yrbanismo,medio ambience | MADRID

El estudio, en el caso que sea necesario, también planteard propuesta de mejora de conexién con las
distintas redes de transporte y de ordenamiento del estacionamiento en calzada, especialmente en lo
relativo a la necesidad de plazas de carga y descarga, plazas para personas con movilidad reducida,
motocicletas y bicicletas.
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4.5. ESTUDIOS DE MOVILIDAD DE APARCAMIENTOS DE USO MIXTO Y
ROTACIONALES

El uso de los aparcamientos de Uso Mixto y Rotacionales se regula en el “Capitulo 7.5. Uso de Garaje-
Aparcamiento” de las Normas Urbanisticas.

Dentro de este capitulo, en su “Articulo 7.5.1 Definicion y clases” define como aparcamiento “el espacio
destinado a la estancia de vehiculos, que no constituye estacionamiento en la via publica y cuando se ubica
en espacio edificado adquiere la condicidon de garaje. Y como estacionamiento el espacio destinado, en la
via publica, a la permanencia temporal de un vehiculo.

Con independencia del régimen de titularidad publica o privada de los garajes-aparcamientos, a los efectos
de estas Normas y del establecimiento de las condiciones particulares se distinguen tres clases, rotacional,
dotacional y de uso mixto-.

En el caso de los aparcamientos de uso mixto y rotacionales se definen, en su apartado 2, como:

“..a) Aparcamiento rotacional: Es el destinado a la provision de plazas de aparcamiento al servicio
del publico en general. Su régimen de utilizacion caracteristico es el transitorio o de rotacion, en el
que cualquier usuario puede acceder a cualquier plaza con estancia, generalmente, de corta o media
duracion”.

“.b) Aparcamiento dotacional (D): Es el destinado a la provision de las plazas de aparcamiento
exigidas como dotacion al servicio de los usos de un edificio o a mejorar la dotacion al servicio de
los usos del entorno. Su régimen de utilizacion predominante es el estable, en el que sus usuarios
acceden a plazas generalmente determinadas y de larga duracion; si bien, el régimen de utilizacion
puede ser el transitorio o de rotacion para determinados usos en los que, por sus propias
caracteristicas, el transito de usuarios es frecuente; a estos aparcamientos, segun se establece en
el articulo 7.5.19, se les aplicardn las condiciones de los aparcamientos rotacionales, salvo las
referentes a las soluciones de implantacion, que serdn las del articulo 7.5.9.

Las plazas de aparcamiento destinadas a mejorar la dotacion al servicio de los usos del entorno
tienen el cardcter de plazas de libre disposicion. La conversion de estas plazas en aparcamiento
rotacional requerird el cumplimiento de las condiciones particulares que para la implantacion de
los mismos se establecen en las presentes Normas, y quedard supeditada a informe favorable los
servicios municipales competentes en materia de movilidad tras el andlisis de la capacidad
funcional del aparcamiento para su utilizacion rotacional o mixta.”

“..c) Aparcamiento mixto (D+R): Combinacion de aparcamiento dotacional y aparcamiento
rotacional. Serd deseable la separacion funcional entre ambos, entendiéndose por separacion
funcional cuando los vehiculos que acceden a plazas de aparcamiento rotacionales no circulan por
el espacio que, en las distintas plantas, sirve de acceso directo a plazas del aparcamiento
dotacional”.

En el “Articulo 7.5.19 Condiciones especiales” se especifica que:

“.1. Los aparcamientos de capacidad superior a seis (6.000) metros cuadrados requerirdn de
informe de los servicios municipales competentes en materia de movilidad, el cual podrd
contemplar condiciones especificas o incluso limitar el numero total de plazas del aparcamiento.

2. A los aparcamientos dotacionales adscritos a los usos terciario comercial, en las categorias de
mediano comercio y grandes superficies comerciales, al terciario recreativo, al equipamiento de
salud con hospitalizacion, al equipamiento educativo de ensefianza superior y al deportivo para el
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espectdculo se les aplicardn las condiciones de los aparcamientos rotacionales, salvo las referentes

nn

a las soluciones de implantacidn, que serdn las del articulo 7.5.9””.

En la Seccién Tercera de las condiciones particulares de los aparcamientos rotacionales, en su “Articulo
7.5.20 apartado 2 y 3”, en el que se establecen las soluciones para su implantacién, se indica:

2. “..Podrd autorizarse la implantacion de aparcamientos rotacionales, de iniciativa privada o
publica no Municipal, mediante un Plan Especial especifico informado favorablemente por los
servicios municipales competentes en materia de movilidad. El Plan Especial justificard la
conveniencia del aparcamiento en razén del déficit y/o demanda de plazas de estacionamiento
existente en el drea y de la compatibilidad de su impacto en el trdfico de la misma”.

3. “..Los aparcamientos rotacionales y mixtos de iniciativa municipal podrdn implantarse, previo
informe de los servicios municipales competentes en materia de movilidad justificativo de su
conveniencia, en los siguientes emplazamientos:

a) Bajo suelos calificados como via publica o zona verde, siempre que en superficie se mantenga el
uso establecido por el Plan.

b) En los espacios libres o edificados de las parcelas dotacionales publicas, siendo admisibles todas
las situaciones contempladas en estas Normas para la implantacion de aparcamientos dotacionales.

En funcidon de las caracteristicas concretas de la actuacion podrdn tener condiciones especificas
distintas a las reguladas en esta Seccion, previo informe justificativo de los servicios municipales
competentes en materia de movilidad.

Este apartado contempla los criterios a seguir en lo que se refiere a:

e Los aparcamientos que no estan relacionados con un uso y que disponen de plazas dotacionales,
de uso mixto y rotacionales.

e Agquellos casos en que el aparcamiento tenga plazas dotacionales de libre disposicién que quieran
convertirse en rotacionales.

e Los aparcamientos en solares vacantes sin limitacidn de superficie que no esté relacionado con
una actividad, segun el “Articulo 2.2.7. Destino transitorio de solares” de las Normas Urbanisticas:

“Apartado 1. En todos los terrenos que tengan la consideracion de solar, hasta el momento en que
se autorice su edificacion, podrdn admitirse, transitoriamente y de forma justificada, los siguientes
destinos:

d) Aparcamiento de vehiculos sobre rasante, previa su preparacion para tal uso. Este destino
requerird de informe favorable de los servicios municipales competentes en materia de
movilidad”.

“Apartado 4. La implantacion de las actividades admitidas para los solares con cardcter transitorio
se someterd a las siguientes condiciones:

Deberd disponerse la dotacion de aparcamiento necesaria segun los estdndares del articulo
7.5.35, si bien ésta podrd reducirse o suprimirse por razén de la naturaleza temporal de la
actividad y de las caracteristicas del solar en que se situe”.

En estos casos, el contenido del estudio dependerd de cada caso en concreto y cuando la superficie sea
de menos de 6.000 m2, los servicios municipales competentes en materia de movilidad podran exigir solo
la realizacién de un andlisis de accesos y colas segln el Anejo 2.1 (Metodologia para realizar un andlisis
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de accesos) y el Anejo 2.2 (Metodologia para determinar la capacidad minima de colas dentro de la
parcela).

CONTENIDO DEL ESTUDIO

El contenido de este tipo de estudios contemplara los siguientes apartados:
1. Dimensiones y sistema de explotacion del aparcamiento

Se debera determinar el nimero de plazas por tipo (rotacién, abonados, car-sharing, etc) y su distribuciéon
por plantas, asi como la localizacién de los accesos.

2. Justificacion de las necesidades de aparcamiento

Para justificar la realizacién del aparcamiento se debera realizar de la siguiente forma:

¢ Inventarios de ocupacién e indisciplina de estacionamiento en un radio de 250 metros, este radio
podria aumentar segun lo estime el servicio competente en materia de movilidad.

e Nivel de ocupacién de aparcamientos publicos en un radio de 250 metros. Este radio podria
aumentar segun lo estime el servicio competente en materia de movilidad.

3. Analisis de la movilidad en vehiculo privado en el ambito de influencia

Se cuantificara el numero de vehiculos en periodo punta en los itinerarios de acceso desde el
aparcamiento hasta la red viaria principal, incluidas las intersecciones. Se determinaran los niveles de
servicio y congestidn segun lo establecido en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de
Servicio de la Red Vehicular).

En este apartado se analizard la situacién del trafico en el ambito del estudio.

Para ello se debera realizar aforos en los viales e intersecciones que previamente se haya identificado
como puntos de afeccidn por la implantacidon del uso, dichos aforos seran actuales al momento de
solicitud del informe de movilidad a los servicios municipales competentes en materia de movilidad.

Los aforos direccionales tendran una duracién de 15 horas y, en el caso de aforos troncales, serd de una
semana completa. Los aforos de intersecciones no coincidiran con fines de semana, dias previos a los
festivos o periodos festivos.

Se presentara como minimo la siguiente documentacién:

a) Cuadro indicando las ubicaciones aforadas, sentidos, IMD, IHP, hora punta y nimeros de carriles.
b) Distribucidn de aforos representando en un plano los viales e intersecciones aforadas con el dato de
IMD, IHP y la hora.
c) Cdlculo de los niveles de congestion circulatoria y de servicio (demoras)
e Se realizara el analisis del Nivel de Congestién (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales identificados como puntos de afeccidon, segin la metodologia indicada en el
Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio en la Red Vehicular) y tomando
como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tablas para determinar la capacidad viaria
en la Red Vehicular).
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e Se debe describir de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y,
en el caso de utilizar herramientas de micro-simulacién, se debera adjuntar el modelo en la
documentacidn a entregar del ambito analizado en formato editable.

4. Generacion de viajes

Se considera un indice de rotacion entre 3,5 vehiculos/plaza y dia si el 50% de las plazas se destinan a
abonos y 5 vehiculos/plaza y dia si todas las plazas son a rotacidn. El periodo punta se establece entre las
11 hy 12 horas, con un 12% de las entradas y un 5% de las salidas.

5. Analisis de accesos y colas

Se procedera a realizar un analisis de accesos segun lo establecido en el anejo 2.1 (Metodologia para
realizar un analisis de accesos) asi como un analisis de colas seguin el Anejo 2.2 (Metodologia para
determinar la capacidad minima de colas dentro de la parcela).

Para el analisis de colas en las barreras de los accesos se empleara la demanda con el factor de hora punta
del uso que se indica en la ilustracidn 1 (Valores de generacién de viajes por uso del suelo) para fijar el
valor de la tasa de llegadas.

6. Nivel de servicio de la movilidad vehicular

Se realizara el andlisis de los niveles de servicio y congestidn segin la metodologia establecida en el Anejo
3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio de la Red Vehicular), tomando como datos de
capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tabla para determinar la capacidad viaria en la Red Vehicular).

Se tomara como contenido de partida la documentacidén realizada en el apartado 3 de esta seccidn y se
rellenara con los datos del estudio de generacidn, diferenciando en fases si fuera preciso.

Cuando se trate de zonas que superen el nivel Il de congestién (1/C>0,7) o un nivel de servicio E (estudio
de demoras) o superior se considera inviable la realizacion del aparcamiento.

7. Dotacion de aparcamiento

La dotacion de aparcamiento se regira por lo establecido en las normas urbanisticas, en el “Capitulo 7.5.
Uso de Garaje-Aparcamiento” y en concreto por las tablas del “Articulo 7.5.35 Estandares de dotacion de
servicio de aparcamiento en funcién de los usos”. Dichas tablas se encuentran en el Anejo 6.1 Tablas de
dotacion de aparcamiento de esta guia.

“..Salvo otras determinaciones de ordenanzas sectoriales o de las normas zonales u ordenanzas
propias de los correspondientes planeamientos, los estdndares de dotacion de servicio de
aparcamiento, establecidos en funcion de los usos y de la situacion en la ciudad, son los que figuran
en las tablas recogidas en este articulo, las cuales contemplan:

a) En la tabla 1 figuran los esténdares de plazas de aparcamiento para vehiculos automoviles, tanto
dotacion como limite mdximo, diferenciados por usos y zonas.

b) En la tabla 2 figuran los estdndares de las dotaciones de carga y descarga, plazas para bicicletas
y vehiculos de movilidad personal y plazas para autobuses”.

En relacion con la posibilidad de exencién del cumplimiento de los estandares de dotacién de plazas de
aparcamiento en su caso, correspondera al servicio competente que otorga la licencia, segun se indica en
el “Articulo 7.5.8” de las Normas Urbanisticas.
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“.Articulo 7.5.8 Criterios de excepcionalidad. EI Ayuntamiento podrd eximir de la obligacion de
disponer de la dotacion de servicio de aparcamiento regulada en esta Seccion, reducirla o aceptar
otras soluciones en aquellos edificios o establecimientos en los que concurran circunstancias que, a
juicio de los servicios municipales competentes, desaconsejen la aplicacion de los estdndares de la
dotacion de servicio de aparcamiento”.

La dotacién de aparcamiento a aplicar en cada caso debera seguir lo establecido en el Anejo 6.2 Relacién
dotacién de aparcamiento y la capacidad viaria.

8. Maedidas complementarias

Cuando se trate de ambitos que se sitlen en el nivel Il de congestion (0,6<I/C<0,7) determinado en la
Instruccién de la Via Publica o un nivel de servicio C (estudio de demoras), el estudio debera contemplar
la adopcion de medidas complementarias que permitan disminuir el I/C o las demoras como propuestas
de ordenacién viaria, que en todo caso deberdn ser aprobadas por los servicios competentes en
movilidad.

El estudio, en el caso que sea necesario, también planteard propuesta de mejora de conexion con las
distintas redes de transporte y de ordenamiento del estacionamiento en calzada, especialmente en lo
relativo a la necesidad de plazas de carga y descarga, plazas para personas con movilidad reducida,
motocicletas y bicicletas.
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4.6. ESTUDIOS DE MOVILIDAD DE CENTROS PARA ALMACENAJE LOGISTICO DE
USO INDUSTRIAL

El uso en su categoria de almacenaje logistico de la clase de almacenaje del uso industrial se regula en el
“Capitulo 7.4. Condiciones particulares del uso Industrial” de las Normas Urbanisticas.

Dentro de este capitulo, en su “Articulo 7.4.6 Condiciones especificas de las categorias de cocinas
agrupadas, almacenaje con reparto a domicilio y almacenaje logistico”:

“.1. Las categorias de cocinas agrupadas, almacenaje con reparto a domicilio y almacenaje
logistico, con independencia de la regulacion de estas Normas y de la normativa sectorial que les
sea de aplicacion, quedan sujetas a las siguientes condiciones adicionales:

apartado c) Especificas de la categoria de almacenaje logistico:

i) Toda nueva implantacion o ampliacion de actividad existente, requerird para su autorizacion la
presentacion de un estudio de movilidad y la emision de un informe de los servicios municipales
competentes en materia de movilidad, en el cual, en funcion del emplazamiento, de las
caracteristicas de la red viaria, del uso residencial del dmbito propio o cercano, de la acumulacion
de actividades de esta categoria implantadas o con licencia pendiente de implantacion y otros
factores similares con impacto en el correcto funcionamiento del espacio publico, podrdn imponerse
las condiciones adicionales necesarias para minimizar el impacto en la red viaria, que en caso de no
poder adoptarse implicaria la inviabilidad de la implantacion. Dicho informe no serd necesario
cuando el proyecto se adapte a las condiciones generales que para la implantacion de estas
actividades establezcan los servicios municipales competentes en materia de movilidad”.

En los casos en los que los usos de almacenaje logistico de nueva implantaciéon o ampliacion de actividad
existente, que no superen una edificabilidad total de 18.000 m2 y no dispongan de un aparcamiento con
una superficie superior a 6.000 m2, no sera necesario un estudio de movilidad con el contenido completo.
En estos casos, inferiores a este umbral, GUnicamente se realizara un estudio accesos y colas segun el Anejo
2.1 (Metodologia para realizar un analisis de accesos) y el Anejo 2.2 (Metodologia para determinar la
capacidad minima de colas dentro de la parcela).

CONTENIDO DEL ESTUDIO

El contenido de este tipo de estudios contemplara los siguientes apartados:

1. Caracterizacion de la actividad
e Ubicacién de la nueva actividad
e Ubicacién de los accesos
e Funcionamiento: Se deberd realizar un detalle del funcionamiento del complejo logistico con el
recorrido interior de los vehiculos, lugares de detencidn, carga, etc. y/o desde la recepcion de las
mercancias hasta su fraccionamiento y distribucion.

2. Analisis de la movilidad en vehiculo privado en el ambito de influencia

Se cuantificara el numero de vehiculos en periodo punta en los itinerarios de acceso desde el
aparcamiento hasta la red viaria principal, incluidas las intersecciones. Se determinaran los niveles de
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servicio y congestion segun lo establecido en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de
Servicio de la Red Vehicular).

En este apartado se analizara la situacion del trafico en el ambito del estudio.

Para ello se debera realizar aforos en los viales e intersecciones que previamente se haya identificado
como puntos de afeccidn por la implantacidon del uso, dichos aforos seran actuales al momento de
solicitud del informe de movilidad a los servicios municipales competentes en materia de movilidad.

Los aforos direccionales tendran una duracién de 15 horas y, en el caso de aforos troncales, serd de una
semana completa. Los aforos de intersecciones no coincidirdn con fines de semana, dias previos a los
festivos o periodos festivos.

Se presentara como minimo la siguiente documentacién:

a) Cuadro indicando las ubicaciones aforadas, sentidos, IMD, IHP, hora punta y nimeros de carriles.
b) Distribucién de aforos representando en un plano los viales e intersecciones aforadas con el dato de
IMD, IHP y la hora.
c) Calculo de los niveles de congestién circulatoria y de servicio (demoras)
e Se realizara el analisis del Nivel de Congestion (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales identificados como puntos de afeccién, segin la metodologia indicada en el
Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio en la Red Vehicular) y tomando
como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tablas para determinar la capacidad viaria
en la Red Vehicular).
e Se debe describir de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y,
en el caso de utilizar herramientas de micro-simulacién, se deberd adjuntar el modelo en la
documentacion a entregar del dmbito analizado en formato editable.

3. Generacion de viajes

Se consideraran los 5 tipos de viaje que figuran a continuacion:

1. V.T.O. (Viajes de Trabajadores de Oficina): Son los viajes que los trabajadores de oficina realizan
cuando se acceden al centro logistico o cuando salen del centro logistico.

2. V.T.A. (Viajes de Trabajadores de Almacén): Son los viajes de los trabajadores que no son ni los
conductores de los vehiculos de reparto, ni los conductores de pesados, que se dirigen al complejo
logistico o salen de él.

3. V.C.R. (Viajes de los conductores de Reparto): Son los viajes de los conductores de reparto que
acceden al complejo logistico o salen de él.

4. V.R. (viajes de Reparto): Son los viajes de reparto de la mercancia, teniendo como finalidad llevar
el producto dentro de la ciudad a los diferentes destinatarios.

5. V.P (viajes de Pesados): son los viajes de los vehiculos de grandes dimensiones (“COMERCIALES
N3” (RD.2140/85)) que su finalidad es la de abastecer al complejo logistico.

Para cuantificar el trafico vehicular generado y la distribucion modal se utilizaran las tablas de las
ilustraciones 6 (Generacién de viajes de un centro logistico) y 7 (Distribucién modal de un centro logistico)
del Anejo 5.1 (Tabla de generacién de viajes para un centro logistico) y del Anejo 5.2 (Tabla de reparto
modal para un centro logistico).
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Por lo que se refiere a los factores de ocupacién de los viajes de trabajadores se considerard una
ocupacion media de 1,06 personas por vehiculo, al resto se considerard una ocupacidon media de 1 persona
por vehiculo.

4. Andlisis de accesos y colas

Se procederd a realizar un analisis de accesos segun lo establecido en el Anejo 2.1 (Metodologia para
realizar un analisis de accesos), asi como un analisis de colas indicado en el Anejo 2.2 (Metodologia para
determinar la capacidad minima de colas dentro de la parcela).

Para el analisis de colas en las barreras de los accesos se empleara la demanda con el factor de hora punta
del uso que se indica en la ilustracién 6 (Generacién de viajes de un centro logistico) para fijar el valor de
la tasa de llegadas.

5. Propuesta de itinerarios de acceso para vehiculos pesados

En el caso de atraccion de vehiculos pesados, se deberan analizar los recorridos para evitar su paso por
zonas residenciales o de equipamientos.

6. Suficiencia de la dotacion de aparcamiento en los centros logisticos

Deberd garantizarse que el nimero de plazas de aparcamiento propuesto en el centro logistico son
suficientes para desarrollar la actividad sin que haya vehiculos estacionados en la via publica. Se utilizaran
como escenarios la hora punta del complejo y el nocturno, este ultimo a fin de minimizar la ocupacion de
la oferta de estacionamientos en las vias publicas adyacentes.

7. Nivel de servicio de la movilidad vehicular
a) Distribucion de viajes en vehiculo privado.

La distribucion del trafico con origen/destino al nuevo emplazamiento, a falta de otras fuentes de
informacidn, se realizard en base a un modelo gravitatorio, es decir, en funcidn del nimero de vehiculos
de cada acceso al ambito de estudio ponderado por la distancia a ellos desde el &mbito de estudio. Se
debera confeccionar una matriz de viajes.

Ademas, en un plano se deberdn representar los itinerarios y el nimero de vehiculos que circularian por
cada uno de ellos, entre cada uno de los puntos de acceso y el nuevo desarrollo.

b) Valores absolutos y relativos de los aumentos de trafico en cada ramal y movimiento.

Deberd realizarse una tabla o plano donde se indique el trafico previsto en cada vial de acceso a las
intersecciones de la red estructurante seleccionadas y el porcentaje de aumento respecto a la intensidad
actual.

c) Calculo de los niveles de congestion circulatoria y de servicio (demoras).

Se volverd a realizar el analisis del Nivel de Congestion (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales segln la metodologia indicada en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles
de Servicio de la Red Vehicular), tomando como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tabla para
determinar la capacidad viaria en la Red Vehicular.

Se debe explicar de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y, en el caso
de utilizar herramientas de micro-simulacién, se debera adjuntar el modelo en la documentacion a
entregar del ambito analizado en formato editable.
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8. Dotacion de aparcamiento

La dotacidon de aparcamiento se regira por lo establecido en las normas urbanisticas, en el “Capitulo 7.5.
Uso de Garaje-Aparcamiento” y en concreto por las tablas del “Articulo 7.5.35 Estandares de dotacidon de
servicio de aparcamiento en funciéon de los usos (N-2)". Dichas tablas se encuentran en el Anejo 6.1 Tablas
de dotacién de aparcamiento de esta guia.

“.Salvo otras determinaciones de ordenanzas sectoriales o de las normas zonales u ordenanzas
propias de los correspondientes planeamientos, los estdndares de dotacion de servicio de
aparcamiento, establecidos en funcion de los usos y de la situacion en la ciudad, son los que figuran
en las tablas recogidas en este articulo, las cuales contemplan:

a) En la tabla 1 figuran los estdndares de plazas de aparcamiento para vehiculos automoviles, tanto
dotacion como limite mdximo, diferenciados por usos y zonas.

b) En la tabla 2 figuran los estdndares de las dotaciones de carga y descarga, plazas para bicicletas
y vehiculos de movilidad personal y plazas para autobuses”.

En relacion con la posibilidad de exencién del cumplimiento de los estandares de dotacién de plazas de
aparcamiento en su caso, correspondera al servicio competente que otorga la licencia, segun se indica en
el “Articulo 7.5.8” de las Normas Urbanisticas.

“.Articulo 7.5.8 Criterios de excepcionalidad. El Ayuntamiento podrad eximir de la obligacion de disponer
de la dotacion de servicio de aparcamiento regulada en esta Seccion, reducirla o aceptar otras soluciones
en aquellos edificios o establecimientos en los que concurran circunstancias que, a juicio de los servicios
municipales competentes, desaconsejen la aplicacion de los estdndares de la dotacion de servicio de
aparcamiento”.

La dotacién de aparcamiento a aplicar en cada caso debera seguir lo establecido en el Anejo 6.2 Relacidn
dotacién de aparcamiento y la capacidad viaria.

9. Medidas complementarias

Cuando se trate de ambitos que se sitden en el nivel Il de congestion (0,6<I/C<0,7) determinado en la
Instruccién de la Via Publica o un nivel de servicio C (estudio de demoras), el estudio debera contemplar
la adopcion de medidas complementarias que permitan disminuir el I/C o las demoras como propuestas
de ordenacidn viaria, que en todo caso deberdn ser aprobadas por los servicios competentes en
movilidad.

Si el nivel de servicio siguiera superando los umbrales anteriores sensiblemente, el estudio debera
plantear otras medidas como:

e Aparcamiento de alta ocupacién para trabajadores.

e Estacionamiento de los vehiculos de reparto dentro del recinto e incentivar que los repartidores
vengan en modos sostenibles.

e Optimizacion de la DUM.

Y si, aun asi, se superaran los niveles de servicio, el centro logistico seria inviable.
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4.7. ESTUDIOS DE MOVILIDAD DE APARCAMIENTOS MECANICOS O
ROBOTIZADOS

El uso de los aparcamientos de Mecanicos o Robotizados se regula en el “Capitulo 7.5. Uso de Garaje-
Aparcamiento” de las Normas Urbanisticas.

Dentro de este capitulo, en su Articulo 7.5.27, los aparcamientos mecanicos como “..todos aquellos
sistemas que permiten, mediante equipos de elevacion y transporte, almacenar vehiculos en un espacio
determinado”.

Segun el Articulo 7.5.29.1 existen tres clases de aparcamientos mecanicos:

“..a) Clase I: Aparcamientos exclusivamente mecdnicos: Son aquellos en los que el desplazamiento
de los vehiculos en su interior, desde las zonas de recepcion o hasta las zonas de entrega de vehiculos
y su almacenamiento, se efectua automdticamente mediante equipos de elevacion y transporte, no
existiendo, por consiguiente, circulacion de vehiculos por sus propios medios ni de usuarios fuera de
las mencionadas dreas de recepcion o entrega.

b) Clase Il: Aparcamientos parcialmente mecdnicos: Son aquellos en los que los vehiculos se
desplazan por sus propios medios hasta las plazas de aparcamiento o hasta sus proximidades,
aumentdndose la capacidad de las zonas de aparcamiento mediante equipos de elevacion o de
transporte horizontal, manteniéndose el resto de las condiciones morfoldgicas de un aparcamiento
convencional.

¢) Clase lll: Aparcamientos mecdnicos mixtos: Son aquellos en los que coexisten varias soluciones de
aparcamiento (clase I, clase Il, convencionales)”.

El Articulo 7.5.30.1 Condiciones de los aparcamientos clase I, define como han de ser los accesos y salidas:
“.1. Accesos y salidas de vehiculos.

a) El drea de recepcion se situard en el interior de la parcela y su dimensionamiento se justificard en
el proyecto que se presente, mediante un estudio de incidencia sobre el trdfico en la red viaria
circundante. Su capacidad minima serd de dos (2) vehiculos.

b) El drea de entrega de vehiculos se situard en el interior de la parcela y tendrd capacidad, como
minimo, para un (1) vehiculo. Dispondrd, ademds, de un espacio adecuado para la espera de los
usuarios”.

El Articulo 7.5.31 Condiciones de los aparcamientos clase 11, establece que “..los aparcamientos mecdnicos
clase Il cumplirdn las condiciones fijadas para los aparcamientos convencionales en lo relativo a accesos
de vehiculos, accesos de peatones..”

Se deberd dar cumplimiento a lo recogido en la “Ordenanza relativa a las condiciones aplicables a los
aparcamientos robotizados del Ayuntamiento de Madrid”:

Articulo 1. Objeto y admbito de aplicacion.

1. La presente ordenanza tiene por objeto regular las condiciones de implantacion de los
aparcamientos robotizados (también denominados aparcamientos mecdnicos de Clase 1) que
tengan la clase de privados de acuerdo con lo previsto por el articulo 7.5.1.2 apartado b) de las
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Normas Urbanisticas del Plan General; complementando las condiciones de los aparcamientos clase
| especificadas en el articulo 7.5.30 de las referidas Normas Urbanisticas.

Articulo 3: Condiciones de Acceso y salida de Aparcamiento

“..A los aparcamientos robotizados se aplicardn las condiciones de acceso y salida de vehiculos que
se fijan en el articulo 7.5.30 de las Normas Urbanisticas, con las siguientes especificaciones:

a) Al tratarse de un depdsito de vehiculos en el que el movimiento de los mismos, desde la cabina
de transferencia hasta las plazas de aparcamiento, Unicamente se realiza mediante sistemas
mecdnicos, sin presencia ni intervencion directa de personas, no se han de prever accesos especificos
para peatones al almacén propiamente dicho sino solo a la zona de espera.

b) La zona de espera habrd de tener la capacidad minima de dos (2) vehiculos para el drea de
recepcion y un (1) vehiculo para el drea de entrega, conforme se fija en el articulo 7.5.30.1 de las
Normas Urbanisticas, la cual corresponde a un aparcamiento con capacidad para un madximo de 40
vehiculos.

En caso de que el aparcamiento supere dicha capacidad:

12) La zona de espera deberd aumentar su tamafo en la misma proporcion por cada 40 vehiculos o
fraccion.

29) Si las condiciones del aparcamiento lo permiten, se podrd disponer de varias zonas de espera.

39) Se habra de acompanar al proyecto un estudio de incidencia sobre el trdfico en la red viaria
circundante, que habrd de ser informado favorablemente por el servicio de movilidad competente
en la materia.

CONTENIDO DEL ESTUDIO

El contenido de este tipo de estudios contemplara los siguientes apartados:
1. Justificacidn de las necesidades de aparcamiento

Cuando el aparcamiento a implantar sea de uso rotacional se debera justificar su necesidad y cantidad de
plazas a partir del desarrollo y andlisis de los siguientes puntos:

¢ Inventarios de ocupacion e indisciplina de estacionamiento en un radio de 250 metros.
e Nivel de ocupacion de aparcamientos publicos en un radio de 250 metros.

Si el aparcamiento es de caracter privado y las plazas son de dotacién (residencial, terciario, etc.) se
justificaran las plazas en base a los parametros contenidos en las Normas Urbanisticas del Ayuntamiento
de Madrid.

2. Descripcion del aparcamiento y sistema mecanizado de gestion de vehiculos

Se aportard una descripcion del aparcamiento, asi como del sistema de gestion que contenga, como
minimo, los siguientes datos:

e Descripcion del viario de entrada y salida del aparcamiento (nimero de carriles, sentidos, etc.).
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e Localizaciéon y nimero de accesos. Analisis de estos segun lo establecido en el Anejo 2.1
(Metodologia para realizar un andlisis de accesos).

e Numero de cabinas.

e Identificacion de la zona de espera para la entrega y para la recepcidn de vehiculos.

e Numero de plazas por tipo, localizacién por plantas y cabina asociada.

e Capacidad de gestidn del sistema incorporando los tiempos de recogida, de llenado y vaciado de
todo el sistema, tiempos de usuario y tiempo maximo de salida.

Se aportard la documentacidn grafica necesaria acotada y grafiada para la correcta comprensién del
aparcamiento, seiialando la afeccidén a elementos de la via publica, como darboles, farolas, reservas, pasos
de peatones, vados de vehiculos, etc..., acotdndolos desde los accesos.

3. Analisis del impacto sobre la movilidad

3.1 Condiciones de trafico existente

Se cuantificard el nimero de vehiculos en periodo punta en los itinerarios de entrada y salida hacia y
desde el aparcamiento hasta la red viaria principal, incluidas las intersecciones. Se determinaran los
niveles de servicio segun lo establecido en el anejo 3 (Metodologia para determinar los niveles de servicio
en la Red vehicular).

Para ello se debera realizar aforos en los viales e intersecciones que previamente se haya identificado
como puntos de afeccién por la implantacién del uso, dichos aforos serdn actuales al momento de
solicitud del informe de movilidad a los servicios municipales competentes en materia de movilidad.

Los aforos direccionales tendran una duracién de 15 horas y, en el caso de aforos troncales, serd de una
semana completa. Los aforos de intersecciones no coincidirdn con fines de semana, dias previos a los
festivos o periodos festivos.

Se presentard como minimo la siguiente documentacién:

a) Cuadro indicando las ubicaciones aforadas, sentidos, IMD, IHP, hora punta y nimeros de carriles.
b) Distribucidn de aforos representando en un plano los viales e intersecciones aforadas con el dato de
IMD, IHP y la hora.
c) Calculo de los niveles de congestidn circulatoria y de servicio (demoras)
e Se realizara el anadlisis del Nivel de Congestién (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales identificados como puntos de afeccidon, segin la metodologia indicada en el
Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio en la Red Vehicular) y tomando
como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tablas para determinar la capacidad viaria
en la Red Vehicular).
e Se debe describir de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y,
en el caso de utilizar herramientas de micro-simulacidn, se debera adjuntar el modelo en la
documentacion a entregar del dmbito analizado en formato editable.

3.2 Generacion de viajes

Aparcamiento privado de uso residencial

Se considera un indice de rotacion de 0,6 vehiculos/plaza y dia. El periodo punta de salida se establece
entre las 8h y las 9h con un 20% de salidas, y el periodo punta de tarde se establece entre las 18h y las
19h con un 10% de entradas.
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Se podran modificar estos datos siempre y cuando se aporte justificacion suficiente sobre los parametros
utilizados.

Aparcamiento privado de uso rotacional.

Se considera un indice de rotacion entre 3,5 vehiculos/plaza y dia si el 50% de las plazas se destinan a
abonosy 5 vehiculos/plazay dia si no se destina ninguna plaza a abonos. El periodo punta tipo se establece
entre las 11 h y 12 horas, con un 12% de las entradas y un 5% de las salidas. Aunque en algunos sitios
especificos se podra proponer un periodo alternativo por parte de los servicios municipales competentes
en materia de movilidad.

Se podran modificar estos datos siempre y cuando se aporte justificacion suficiente sobre los pardmetros
utilizados.

3.3 Condiciones de trafico futuras

Se cuantificard el nimero de vehiculos en periodo punta en los itinerarios de entrada y salida hacia y
desde el aparcamiento hasta la red viaria principal con el incremento derivado de la implantacion del
aparcamiento incluidas las intersecciones. Se determinaran los niveles de servicio segun lo establecido en
el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio de la Red Vehicular)

3.4 Analisis de accesos y colas

Se realizara un analisis de las posibles colas generadas por los tiempos de espera en la entrega y recepcion
de vehiculos en este tipo de aparcamientos en base a la estimacion de la demanda y la capacidad de
gestién del sistema.

Se procederd a realizar un analisis de accesos segun lo establecido en el Anejo 2.1 (Metodologia para
realizar un analisis de accesos).

Para el analisis de colas en las barreras de los accesos se empleara la demanda con el factor de hora punta
del uso que se indica en el apartado 3.2 Generacidn de viajes de este capitulo, para fijar el valor de la tasa
de llegadas.

En caso de que el aparcamiento sea mixto (plazas rotacionales y plazas para residentes) se tendra que
garantizar el acceso a los residentes de forma que no se vean afectados por la acumulacién de vehiculos
en la zona de espera que quieran hacer uso de la parte rotacional.

4. Dotacidon de aplacamiento

La dotacion de aparcamiento se regira por lo establecido en las normas urbanisticas, en el “Capitulo 7.5.
Uso de Garaje-Aparcamiento” y en concreto por las tablas del “Articulo 7.5.35 Estandares de dotacion de
servicio de aparcamiento en funcién de los usos”. Dichas tablas se encuentran en el Anejo 6.1 Tablas de
dotacion de aparcamiento de esta guia.

“..Salvo otras determinaciones de ordenanzas sectoriales o de las normas zonales u ordenanzas
propias de los correspondientes planeamientos, los estdndares de dotacion de servicio de
aparcamiento, establecidos en funcion de los usos y de la situacion en la ciudad, son los que figuran
en las tablas recogidas en este articulo, las cuales contemplan:

a) En la tabla 1 figuran los esténdares de plazas de aparcamiento para vehiculos automoviles, tanto
dotacion como limite mdximo, diferenciados por usos y zonas.

b) En la tabla 2 figuran los estdndares de las dotaciones de carga y descarga, plazas para bicicletas
y vehiculos de movilidad personal y plazas para autobuses”.
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En relacion con la posibilidad de exencién del cumplimiento de los estandares de dotacién de plazas de
aparcamiento en su caso, corresponderd al servicio competente que otorga la licencia, segun se indica en
el “Articulo 7.5.8” de las Normas Urbanisticas.

“.Articulo 7.5.8 Criterios de excepcionalidad. El Ayuntamiento podrd eximir de la obligacion de
disponer de la dotacion de servicio de aparcamiento regulada en esta Seccion, reducirla o aceptar
otras soluciones en aquellos edificios o establecimientos en los que concurran circunstancias que, a
juicio de los servicios municipales competentes, desaconsejen la aplicacion de los estdndares de la
dotacion de servicio de aparcamiento”.

La dotacién de aparcamiento a aplicar en cada caso deberd seguir lo establecido en el Anejo 6.2 Relacidn
dotacién de aparcamiento y la capacidad viaria.
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4.8. ESTUDIOS DE MOVILIDAD DE ESTACIONES DE SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE (GASOLINERAS)

Las condiciones a que han de someterse los usos complementarios admitidos en las Estaciones de
Suministro de Combustible se regulan en el “Capitulo 7.11 Condiciones particulares del uso dotacional de
servicios publicos” de las Normas Urbanisticas.

Estaciones de Servicio de Suministro de Combustible para Vehiculos (Gasolineras)

En el Articulo 7.11.6 se especifican las “Condiciones especificas para las instalaciones de suministro de
combustible para vehiculos”:

Segun el apartado 1.h “. se entienden como tales las instalaciones destinadas al suministro y venta
al publico de gasolinas, gasdleos y gases licuados derivados del petrdleo para la automocion. Se
incluyen dentro de esta categoria tanto las estaciones de servicio como las unidades de suministro.”

Apartado 2: “..Clasificacion: A los efectos de su pormenorizacion en el espacio y en su caso en el
establecimiento de condiciones particulares, se distinguen los siguientes tipos de instalaciones de
suministro de combustible para vehiculos:

a) Estaciones de servicio: Son aquellas instalaciones destinadas al suministro de combustibles que
disponen de un minimo de tres aparatos surtidores y definidas como tales en las correspondientes
disposiciones legales y complementarias.

b) Unidades de suministro: Son aquellas instalaciones destinadas al suministro de combustibles para
vehiculos que dispongan de un mdximo de dos aparatos surtidores y definidas como tales en las
correspondientes disposiciones legales y complementarias”.

Apartado 3e “.Estaciones de Servicio v) Condiciones adicionales: La “Ordenanza Reguladora de
instalaciones de suministro de combustible para vehiculos pormenorizard las condiciones de
edificacion”.

Apartado f “.. Unidades de suministro: i) Emplazamiento: Las unidades de suministro se podrdn
ubicar en via publica en las condiciones que se establezcan en la Ordenanza Reguladora de
instalaciones de suministro de combustible para vehiculos. En este supuesto se requerird informe
favorable de los servicios municipales competentes”.

Segun la Consulta Urbanistica que plantea la Agencia de Gestidn de Licencias de Actividades, en relacién
con la implantacidon de usos complementarios en las estaciones de servicio, aclara en relacién con la
“Ordenanza Reguladora de instalaciones de suministro de combustible para vehiculos pormenorizard las
condiciones de edificacion” lo siguiente:

Las Normas del Plan Especial de Instalaciones de Suministro de Combustible para Vehiculos, que
constituyen la parte dispositiva del Plan Especial de Instalaciones de Suministro de Combustibles
para Vehiculos, tienen por objeto regular, en el ambito de las competencias municipales, las
condiciones a las que deben ajustarse las mencionadas instalaciones en el término municipal de
Madrid, entrando en vigor el 28/07/1994 y cuya vigencia, conforme el articulo 3, es indefinida, sin
perjuicio de sus eventuales modificaciones y revisiones.

Asimismo, con la aprobacidn del vigente PGOUM de 1997, de acuerdo con la disposicidn transitoria
cuarta de las NNUU, queda derogado el Plan Especial de instalaciones de suministro de combustible
para vehiculos si bien, en tanto sea aprobada la Ordenanza Reguladora de Instalaciones de
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suministro de combustible para vehiculos, serdn de aplicaciéon las normas del referido Plan Especial
en lo que no contradigan a las citadas NNUU.

En las Normas del Plan Especial de Instalaciones de Suministro de Combustible para Vehiculos se regula
en el “Articulo 22. Accesos y salidas lo siguiente:

“..Los accesos y salidas de las estaciones de servicio se disefiardn de acuerdo con las caracteristicas
del viario de la zona, de forma que el impacto sobre el trdfico sea el menor posible, requiriendo
informe de los servicios municipales competentes”.

CONTENIDO DEL ESTUDIO

El contenido de este tipo de estudios contemplara los siguientes apartados:
1. Caracterizacién de la actividad

Se presentard un plano con la localizacién de la nueva actividad y la localizacidn de los accesos.

Se deberd realizar un detalle del funcionamiento de la actividad con el recorrido interior de los vehiculos
ligeros y pesados.

2. Andlisis de la movilidad en vehiculos en el ambito de influencia

Se cuantificara el numero de vehiculos en periodo punta en los itinerarios de acceso desde la nueva
actividad hasta la red viaria principal, incluidas las intersecciones. Se determinaran los niveles de servicio
segln lo establecido en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio de la Red
Vehicular).

Para ello se deberdan realizar aforos en los viales e intersecciones que previamente se haya identificado
como puntos de afeccidn por la implantacidon del uso, dichos aforos seran actuales al momento de
solicitud del informe de movilidad a los servicios municipales competentes en materia de movilidad.

Los aforos direccionales tendran una duracién de 15 horas y, en el caso de aforos troncales, serd de una
semana completa. Los aforos de intersecciones no coincidirdn con fines de semana, dias previos a los
festivos o periodos festivos.

Se presentara como minimo la siguiente documentacién:

a) Cuadro indicando las ubicaciones aforadas, sentidos, IMD, IHP, hora punta y nimeros de carriles.
b) Distribucién de aforos representando en un plano los viales e intersecciones aforadas con el dato de
IMD, IHP y la hora.
c) Cdlculo de los niveles de congestion circulatoria y de servicio (demoras)
e Se realizara el andlisis del Nivel de Congestién (I/C) y nivel de servicio (estudio de demoras) en
todos los ramales identificados como puntos de afeccidon, segin la metodologia indicada en el
Anejo 3 (Metodologia para determinar los Niveles de Servicio en la Red Vehicular) y tomando
como datos de capacidad lo dispuesto en el Anejo 4 (Tablas para determinar la capacidad viaria
en la Red Vehicular).
e Se debe describir de forma detallada la metodologia utilizada para calcular el nivel de servicio y,
en el caso de utilizar herramientas de micro-simulacidn, se debera adjuntar el modelo en la
documentacion a entregar del dmbito analizado en formato editable.
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3. Atraccion de viajes

Para las gasolineras, la ratio de atraccion de viajes en hora punta serd como minimo el mayor valor entre:

e EI1% vy un 3% del trafico en hora punta que circula por la via del acceso principal a la estacion de
servicio.
e 6 veh/h por surtidor de combustible proyectado.

Ademas, se sumaran:

e 2 veh/h por puesto de recarga eléctrica de 50 KW
e 1 veh/h por puesto de recarga eléctrica de 25 KW

La determinacién de la hora punta, para gasolineras, se realizard en base a datos de aforos, de al menos
de 48 horas de duracién recogidos en dias lectivos.

4. Anidlisis de accesos y colas

Se procederd a realizar un analisis de accesos segun lo establecido en el Anejo 2.1 (Metodologia para
realizar un analisis de accesos) y un andlisis de colas segin Anejo 2.2 (Metodologia para determinar la
capacidad minima de colas dentro de la parcela).

5. Nivel de servicio de la movilidad vehicular

Se realizara el analisis segun la metodologia establecida en el Anejo 3 (Metodologia para determinar los
Niveles de Servicio de la Red Vehicular).

Cuando se trate de ambitos que se sitien en el nivel Il de congestion (0,6<1/C<0,7) determinado en la
Instruccién de la Via Publica o un nivel de servicio C (estudio de demoras), el estudio debera contemplar
la adopcion de medidas complementarias que permitan disminuir el 1/C o las demoras como propuestas
de ordenacién viaria, que en todo caso deberdn ser aprobadas por los servicios competentes en
movilidad.

Cuando se trate de zonas que superen el nivel Ill de congestién (1/C>0,7) o un nivel de servicio E (estudio
de demoras) o superior, se considera que el uso de la actividad afecta de forma considerable a la movilidad
del entorno.
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ANEJO 1. TABLAS PARA DETERMINAR LA DEMANDA VEHICULAR

1.1 TABLAS DE GENERACION DE VIAJES

Para la realizacion de la tabla de generacion de viajes y factor de hora punta de este apartado, se han
utilizado los siguientes documentos:

A) La Encuesta Domiciliaria de Movilidad del Consorcio de Transportes de Madrid (EDM 2018),
para la produccidn de viajes desde el hogar y sus factores de hora punta.

B) EIl Manual de Generaciéon de Viajes del ITE 10, Edicion de septiembre de 2017 (Trip
Generation Manual-Institute of Transportation Engineers ITE), para el resto de los usos,
atraccion y factores de hora punta.

Para el uso residencial se han explotado los datos de la EDM 2018 para fijar la generacion de viajes diarios
y sus factores de hora punta.

Para el resto de los usos, los valores de generacion de viajes diarios y factores de hora punta se han basado
en una seleccién de usos del ITE 10. Los valores de generacion de viajes han sido ajustados a unidades
métricas y convertidos a viajes empleado, valores tipicos de ocupacion y reparto modal de Estados Unidos
obtenidos de la Oficina de Estadisticas del Transporte. En algunos casos se han ajustado los valores de
generacion e intensidad en hora punta de entrada de acuerdo con criterios locales.

FACTOR HORA PUNTA
uso VIAJES DIARIOS del VIARIO del USO
AM PM Actividad
Grupo Detalle N° Unidad Entrada | Salida | Entrada | Salida | Entrada
Residencial 6 vivienda 0,00 0,11 0,051 0,03 0,05
General 7 100 m” superficie construida 0,12| 0,02 0,02| 0,11 0,16
Industrial 7 | VTA+VTO+VCR |100 m® techo 0,08]0.08(*) 0,06] 0,08 0,08
Centro logisticos 6 VR(veh) [100m’®techo 0,08/ 0,08 0,08| 0,08 0,09
5 VP (veh) darsena 0,021 0,02 0,02] 0,02 0,06
Hospedaje 10 habitaciones 0,03] 0,02 0,04] 0,04 0,05
Pequefio comercioy
mediano (0-2500 m2) 150 100m? superficie construida 0,021 0,01 0,04] 0,04 0,04
Terciario (1) Grandes superficies
(+2500 m2) 100 100 m? superficie construida 0,021 0,01 0,05] 0,05 0,06
Oficinas 15 100 m2 superficie construida 0,151 0,02 0,02] 0,15 0,15
Recreativo (ocio) 2 aforo 0,02] 0,02 0,03] 0,02 0,50
Administracion Pablica 40 100 m2 superficie construida 0,151 0,04 0,02] 0,08 0,15
Educativo excepto
- . 4 alumnos 0,19 0,16 0,04| 0,05 0,19
Ensefianza Superior
. Educativo de Ensefianza
Dotacional {2) i 3 alumnos 0,08] 0,02 0,03] 0,07 0,08
Superior
General 20 100m? superficie construida 0,15 0,02 0,02 0,15 0,15
Sanitario no Hospitalario | 70 100 m” superficie construida 0,08 0,02 0,02] 0,06 0,08
Sanitario Hospitalario 20 100 m2 superficie construida 0,06/ 0,03 0,03] 0,06 0,06

llustracion 1. Valores de generacidn de viajes por uso del suelo

* Se puede disminuir a 0,02 si no tiene un marcado turno nocturno.
(1) En el caso de no conocer el detalle del uso se utilizara el uso de oficinas.
(2) En el caso de no conocer el detalle del uso se utilizara el uso general.

El factor de hora punta del uso que se indica en la ilustracidon 1 se emplea para fijar el valor de la tasa de
llegadas en los analisis de colas.
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En el caso de no utilizar esta tabla en lo referente a los valores de generacidn de viajes y usos, se debera
justificar debidamente. Los estudios que se presenten seran aprobados por los servicios municipales
competentes en materia de movilidad.

1.2 TABLAS DE REPARTO MODAL

El desarrollo de la tabla de reparto modal se basa principalmente en la Encuesta Domiciliaria de Movilidad
del Consorcio de Transportes de Madrid (EDM 2018), tomando como referencia diferentes tipos de usos.

Para los usos residencial, industrial, pequefio comercio, oficinas, recreativo, y sanitario no hospitalario se
ha realizado una la explotacién de EDM 2018 para obtener los extremos de viajes que cada corona
municipal emite y recibe en funcién del modo y el motivo de viaje vinculando motivos con usos.

En el caso de uso dotacidon de administracién publica se ponderaron los motivos trabajo y gestiones
personales.

Para los usos dotacionales educativos se incorpord en la explotacidn el criterio de la edad para diferenciar
el uso no universitario del universitario.

En el caso de uso dotacional hospitalario se han aprovechado los valores que dicha encuesta posee para
zonas de transporte exclusivas de hospitales y directamente se ha extraido el reparto modal de dichas
zonas hospitalarias segln su pertenencia a las 3 coronas analizadas.

Para el uso terciario de hospedajes se han explotado las encuestas turisticas y por ultimo, en el caso de
grandes superficies comerciales, los resultados se han basado en estudios de diversas implantaciones de
este tipo de uso terciario.

uso Interior M-30 Entre M-30y M-40 Fuera de M-40
Grupo Detalle Bici / Andando T':::E::e ‘:!r::::’" Bici / Andando T':E:E::e v;'l'v':::’ Bici / Andando T'::::’i::" ‘::\: ::’
Residencial 41% 36% 23% 33% 35% 32% 31% 30% 38%
Industrial General 12% 57% 31% 11% 35% 54% 6% 25% 69%
Hospedaje 60% 20% 20% 50% 20% 30% 45% 20% 35%
Pequefio comercio y
mediano (0-2500 m2) 59% 30% 11% 66% 14% 20% 57% 8% 35%
Terciario (1) Grandes superficies
(+2500 m2) 35% 40% 25% 35% 15% 50% 5% 10% 85%
Oficinas 12% 57% 31% 11% 35% 54% 6% 25% 69%
Recreativo (ocio) 29% 54% 16% 45% 29% 26% 33% 22% 44%
[Administracion Publica 19% 54% 28% 22% 34% 44% 17% 27% 57%
Educativo excepto
Ensefanza Superior 51% 31% 18% 50% 24% 25% 51% 23% 26%
) Educativo de Ensefanza
Dotacional (2) i
Superior 10% 78% 12% 12% 69% 19% 7% 73% 20%
General 19% 54% 28% 22% 34% 44% 17% 27% 57%
Sanitario no Hospitalario 20% 55% 25% 26% 42% 33% 27% 35% 38%
Sanitario Hospitalario 12% 54% 34% 16% 44% 40% 8% 40% 52%

llustracion 2. Distribucion modal por uso del suelo y corona

Si la dotacién de aparcamiento que se plantee para el uso supera la dotacion minima deberan plantear
un valor de reparto de modo coche superior a los valores de la ilustracién 2, dado que se esta fomentando
el uso de modo coche. Dicho aumento debera ser aprobado por los servicios municipales competentes en
materia de movilidad.

Si se utilizan otros datos de reparto modal se deberd justificar debidamente, siendo los servicios
municipales competentes en materia de movilidad quien acepte dicha justificacion.

41



bani . di bi
B | yrbanismo,medio ambience | MADRID

1.3 TABLAS DEL FACTOR DE OCUPACION DE VEHICULOS

El factor de ocupacion de los vehiculos permite convertir el volumen de viajes en modo coche, obtenido
de la generacion de viajes y reparto modal, en volumen de vehiculos.

Los resultados se han obtenido de la explotacidn de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad del Consorcio
de Transportes de Madrid (EDM 2018), extrayendo para distintos motivos de viaje y para el modo coche,
la proporcion entre los viajes como conductor y acompafiante respecto de los viajes como conductor y
ademas la ocupacion de los vehiculos declarada por los encuestados. En el caso del uso terciario de
hospedajes, no cubierto por una encuesta domiciliaria, se fijaron en base a criterios propios.

USo Factor de
Ocupacion
Personas/
Grupo Detalle Vehiculo
Residencial 1,29
Industrial General 1,06
Hospedaje 2,00
Pequefio comercioy
mediano (0-2500 m2) 1,28
Terciario (1) Grandes superficies
(+2500 m2) 1,52
Oficinas 1,06
Recreativo (ocio) 1,52
Administracion Publica 1,26
Educativo excepto
Ensefianza Superior 1,66
. Educativo de Ensefianza
Dotacional (2) .
Superior 1,66
General 1,26
Sanitario no Hospitalario 1,55
Sanitario Hospitalario 1,55

llustracion 3: Factores de ocupacion por vehiculo uso
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ANEJO 2. METODOLOGIAS DE ANALISIS

2.1. METODOLOGIA PARA REALIZAR UN ANALISIS DE ACCESOS

En este capitulo se indica la metodologia a llevar a cabo para realizar el analisis de accesos a la parcela.
Los pasos que seguir son los siguientes:

1. Situacidn y dimensiones de los accesos por tipo

Se deberan cumplir las condiciones establecidas en el “Articulo 7.5.11 Accesos de vehiculos a garajes-
aparcamientos dotacionales” de las Normas Urbanisticas:

“. Apartado 2. Los garajes-aparcamientos dispondrdn como minimo:

d) Los garajes-aparcamiento de superficie util superior a seis mil (6.000) metros cuadrados,
dispondrdn de dos accesos constituidos, cada uno de ellos, por un vial con dos sentidos
diferenciados. Estos accesos unicamente podrdn dar a la misma via publica cuando la distancia
entre los ejes de ambos sea superior a cuarenta (40) metros. Cada uno de los accesos podrad ser
sustituido por dos accesos de un vial de sentido unico. Si estos garajes-aparcamientos se dividen en
dos garajes independientes de superficie menor a seis mil (6.000) metros cuadrados, sus accesos
deberdn situarse, salvo imposibilidad técnica, con una separacion entre sus ejes superior a cuarenta
(40) metros si se realizan a la misma via publica”.

“Apartado 3. Los accesos de vehiculos a garajes-aparcamientos dotacionales:

El Ayuntamiento podrd, previo informe de los servicios municipales competentes en materia de
movilidad, denegar la licencia municipal correspondiente cuando concurra alguna de las
circunstancias siguientes:

a) La salida de vehiculos se sittie en un emplazamiento de baja visibilidad o en vias de Intensidad
Media Diaria (IMD) superior a ochenta mil (80.000) vehiculos.

b) La salida o el acceso se situe en lugares que incidan negativamente en el trdfico, como glorietas,
ramales de la Calle 30 y otros similares.

¢) En las situaciones sefialadas en el articulo 7.14.10.
2. Estudio del movimiento de vehiculos de clientes y proveedores que accedan a la parcela

Las trayectorias se calculardn desde el carril de circulacién de la derecha, cuando comienza la maniobra
de acceso a la parcela, la circulacién dentro de la parcela y la incorporacién al carril de circulacion en la
via publica.

Dichas maniobras siempre se realizardn marcha adelante y sin retrocesos, de acuerdo con el Reglamento
de Circulacién vigente. Las trayectorias pueden analizarse con programas informaticos tales como
AutoTURN® o similar.

Los resultados deben presentarse en planos, indicando el software utilizado y las caracteristicas de los
vehiculos elegidos, velocidad y otros pardmetros de la maniobra. Se debera comprobar que:

I.  Tanto en la maniobra de salida a la via publica como en incorporacién a ésta, ningun punto del
vehiculo debe invadir el carril de circulacidn contrario.
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Il. La envolvente de la trayectoria del vehiculo no debe ser obstruida por ningin elemento
constructivo, debiendo tener una separacion minima de 0,10 m entre dichos elementos y la
envolvente del vehiculo.

Il. En el caso de gasolineras, las operaciones de carga y descarga deben realizarse dentro de su
parcela, no se permite la ocupacion de la via publica para estas maniobras.

Los movimientos de los vehiculos, que como minimo deben analizarse, son:

a. Movimientos de los camiones cisterna para el abastecimiento de los depésitos de gasolineras.
b. Movimientos de los vehiculos pesados a cada puesto de servicio destinados a ellos.
c. Movimientos de los vehiculos ligeros a cada puesto de servicio.

3. Estudio de la afeccidn sobre el espacio puiblico

Se analizara la afeccién que los vehiculos motorizados generados por la actividad tengan sobre las aceras,
la infraestructura ciclista, las paradas de autobus y demas servicios de transporte publico que se
encuentren junto a las entradas y salidas a la nueva actividad.

Ademas, se hara un analisis de distancias a esquinas, pasos peatonales, otros vados y puntos de conflicto
potencial similares, teniendo en cuenta que:

e Los accesos no deberan interrumpir el itinerario peatonal, se dard continuidad a la acera y
aumentar su ancho hasta el limite de calzada, eliminando el aparcamiento en su caso.

e Al objeto de mejorar las condiciones de seguridad vial de peatones y ciclistas en el caso de existir
una via ciclista, debe reducirse lo maximo posible la longitud de los vados en los accesos,
cumpliendo la normativa de accesibilidad, y siempre garantizando la maniobra de entrada y salida
de todo tipo de vehiculos.

Las condiciones de visibilidad y seguridad en las zonas de espera de las maniobras que se realicen en el
acceso y/o de carga y descarga, seran objeto de estudio detallado, segln las indicaciones que los servicios
municipales competentes en materia de movilidad estimen oportunas para cada tipo de uso o actividad.

2.2. METODOLOGIA PARA DETERMINAR LA CAPACIDAD MINIMA DE COLAS DENTRO DE LA
PARCELA

En todos los apartados donde solo sea necesario el documento de analisis de accesos y colas, es
imprescindible que presenten la siguiente documentacién:

e Caracterizacién de la actividad.

e Definicién del dmbito de actuacién, que incluyan los viales donde se dispondran los accesos.
e Andlisis de la situacién actual del entorno del ambito de actuacion.

e Generacion de viajes.

e Reparto modal y trafico vehicular generado.

1. Criterio

La parcela tendra una capacidad minima de almacenamiento de vehiculos en espera a ser atendidos. Esa
capacidad es clave para que, durante la operacién de éste, se limite la probabilidad que los vehiculos en
espera puedan ocupar la via publica.
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Como regla general, se limitara la probabilidad que la cola invada la via publica al 1% para la demanda de
hora punta, para lo cual se aplicard el siguiente criterio:  Pnscap < 1/100

siendo,

Pnscap: ES la probabilidad de tener mas clientes que la capacidad de vehiculos en servicio dentro
de la parcela.

n: Numero de clientes en el sistema.
cap: Capacidad de vehiculos en espera y en atencién dentro de la parcela.
cap=s+k

k: Cantidad de plazas de vehiculo en cola dentro de la parcela calculados como se indica al final
de la instruccion.

s: Puestos de servicio

Para verificar que se cumple esa probabilidad se podran emplear las formulaciones de teoria de colas o
simulaciones de cola.

2. Metodologia para el calculo de cola
a) Modelos de teoria de colas

La metodologia para el calculo de colas esta basada en la teoria de colas, la cual es un estudio matematico
de las colas o lineas de espera dentro de un sistema. Esta teoria estudia factores como el tiempo de espera
medio en las colas o la capacidad de trabajo del sistema sin que llegue a colapsar.

Modelo M|M|s: Para calcular la probabilidad que una cola invada la via publica se acepta adoptar un
modelo de:

a) Cola unica

b) Llegadasy tiempos de servicio con distribucién exponencial.
c) Longitud de colas ilimitadas.

d) Disciplina de cola primero llegado primero atendido.

Estos condicionamientos cumplen con el modelo M|M|s empleando la notacion de Kendall.

En este modelo, la probabilidad que la cola supere la capacidad de almacenamiento dentro de la parcela
tiene la siguiente expresion:

— o0 _ cap
Pn>cap - Zn=cap+1 Pn =1- ano Pn

Pn: Es la probabilidad de estado, es decir, tener n vehiculos en el sistema. Esta expresion
tiene tres formulaciones, para n=0, para 0 < n < sy paran > sy son las siguientes:

1
Py, = T para n=0
nl
P, =p ;PO para0<n<s



https://es.wikipedia.org/wiki/Cola_(estructura_de_datos)
https://es.wikipedia.org/wiki/Sistema
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Pn =p mpo paran>s

siendo,
4 . -
p = ; : Intensidad de trafico.

A : tasa media de llegadas, que es la intensidad de llegada de vehiculos en hora punta a la parcela.

M : Tasa media de servicio por servidor.

Otros modelos de colas: En el caso de utilizarse teoria de colas con un modelo distinto al M|M|s debera
justificarse debidamente su empleo y aportarse la memoria de calculos realizados. En el caso de utilizar
una distribucién de llegadas distinta a la exponencial, deberd justificarse su empleo con aforos de tiempos
entre llegadas reales de una actividad similar a la que estudia implantar.

b) Simulaciones de cola

Si se emplean simulaciones de cola, deberd aportarse documentacion sobre la construccién del modelo y
justificar que el nimero de simulaciones realizadas es el adecuado para garantizar la probabilidad hallada,
siendo su nimero no inferior a 2.000 simulaciones.

3. Consideraciones especificas

Estaciones de servicio: Salvo adecuada justificacidn, no se admitiran tiempos de servicio medio por debajo
de cinco (5) minutos por vehiculo y por surtidor de combustible (p <12 veh/h/surtidor).

En el caso de existir puestos de repostaje para vehiculos eléctricos con potencias hasta de 50 kw, no se
considerardn para el calculo de colas. Simplemente, por cada puesto de repostaje se reservara un puesto
de servicio y uno de espera en cola.

Aparcamientos: Salvo adecuada justificacidn, no se admitiran tiempos de servicio medio por debajo de
seis (6) segundos por vehiculo y por barrera (u <600 veh/h/barrera) y veinte (20) segundos por porton y
vehiculos (1 < 180 veh/h/portén).

4. Capacidad de colas disponibles en el interior de la parcela

Se indicard en planos la longitud disponible para almacenar colas dentro de la parcela, esto es, sin ocupar
via publica.

En el caso de gasolineras se acepta que dicha longitud se extraiga del estudio de trayectorias de la
metodologia de andlisis de accesos del Anejo 2.1 (Metodologia para realizar un analisis de accesos). Si se
prevé almacenar vehiculos en espera de otra forma, deberd justificarse debidamente.

Una vez obtenida la longitud disponible para almacenar colas, se convertiran a nimero de vehiculos
empleando las siguientes relaciones:

- Para vehiculos pesados se establecera un valor minimo de 15 metros por vehiculo en cola.
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- Para vehiculos ligeros dicho valor minimo sera de 6 metros por vehiculo en cola,
- Parael caso de gasolineras sin empleados de atencién en la playa de repostaje, dicho valor minimo
se elevara a los 7 metros de longitud por vehiculo ligero en cola.

El uso de otras relaciones se debera justificar debidamente.

En el caso en que una cola esté conformada por vehiculos de distinta tipologia, se admite que la relacién
sea proporcional a la tasa de llegadas de cada tipo de vehiculo respecto del total de llegadas de esa
entrada en concreto. Este caso puede darse, por ejemplo, en una entrada a un centro logistico donde se
admitan vehiculos pesados y ligeros.

El nimero de vehiculos obtenido se redondeard al entero inferior y éste se correspondera con el valor k
indicado en el punto 1 de esta metodologia, siempre que no se haya incluido en esta medicidn el puesto
de servicio. Si se ha incluido el puesto de servicio, por ejemplo: el del primer vehiculo delante de una
barrera o portdn, el valor obtenido corresponde al indicado como “cap”.
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ANEJO 3. METODOLOGIA PARA DETERMINAR LOS NIVELES DE SERVICIO EN LA
RED VEHICULAR

En este capitulo se indica la metodologia a llevar a cabo para poder evaluar el nivel de servicio de la red
vehiculary, en concreto, los niveles de congestidn circulatoria. Los pasos que seguir son los siguientes:

1. Definicion del indicador

Se trata de garantizar unos determinados niveles de eficiencia de la red para la movilidad esencial
(transporte publico de superficie, carga y descarga, servicios, coche compartido, movilidad en coche sin
alternativas validas en transporte publico).

La evaluacién de los niveles de servicio (NS) es necesaria para conocer el estado real de la red viaria, y asi,
plantear las alternativas necesarias y valorar sus afecciones. Estas condiciones se describen en términos
de factores como la velocidad y el tiempo de recorrido, la libertad de maniobra, las interrupciones a la
circulacidn, la comodidad, las conveniencias y la seguridad vial.

2. Parametros de evaluacion
2.1 Niveles de Servicio

En vias urbanas, segun el “Manual Capacidad de Carreteras 2010”7, es la demora de un vehiculo en cruzar
una determinada interseccidn o tramo de via, la que nos define el nivel de servicio:

Nivel A: corresponde a una situacion de maxima fluidez, que se caracteriza por una intensidad débil
y velocidades elevadas.

Nivel B: se situa en la zona de flujo estable y corresponde a una situacion de circulacion ideal.

Nivel C: a pesar de que nos encontramos aun en una situacién de flujo estable, la conduccién ya
requiere una cierta concentracion en las diferentes maniobras.

Nivel D: a pesar de mantener unas velocidades admisibles, nos aproxima a un flujo inestable y, por
tanto, requiere mucha concentracidn por parte del conductor.

Nivel E: la intensidad se acerca a la capacidad y el flujo es inestable: da lugar, en algunos momentos,
a paros de la circulacion.

Nivel F: el flujo es forzado, se interrumpe continuamente y se caracteriza por unas velocidades muy
débiles. Corresponde a la situacién de cola.

2.2 Niveles de Congestion circulatoria en hora punta

Segun la “Instruccion para el Disefio de la Via Publica (IVP), Ficha 12 Estudios de Transportes apartado 2.
Niveles de congestion circulatoria”, se plantean tres niveles de congestién en hora punta en funcién de la
relaciéon Intensidad / Capacidad.

Nivel 1: cuando la relacion Intensidad/Capacidad sea igual o inferior a 0,6.
Nivel 2: cuando la relacidon Intensidad/Capacidad sea superior a 0,6 e inferior a 0,7.

Nivel 3: cuando la relacién Intensidad/Capacidad sea superior a 0,7.
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2.3 indices de niveles de servicio y niveles de congestién circulatoria
Nivel de Servicio A B C D E F
Demoras (segundos) <10 10-20 20-35 35-55 55-80 >80

Instruccion Via Publica

Nivel de Congestion
Circulatoria

Intensidad/Capacidad 0,0-0,6 0,6-0,7 0,7-1,0
Nivel de Servicio A B C D E F
Intensidad/Capacidad <04 0,4-0,6 0,6-0,7 0,7-0,9 0,9-1,0 >1.0

llustracion 4. Niveles de Servicio y Niveles de Congestion Circulatoria

En los casos en que, agotadas las opciones de disposicién y disefio, la congestién alcance el nivel Il o Nivel
de Servicio C, los planes y proyectos incluirdn la prevision de medidas complementarias dirigidas a
desincentivar el uso del vehiculo privado ocupado por una sola persona y potenciar la utilizacion de
medios de transporte alternativos. Los servicios municipales competentes en movilidad valoraran si las
medidas complementarias propuestas se consideran suficientemente eficaces para paliar el nivel de

congestion estimado.

Se aconseja la utilizacién de un modelo de simulacion para el célculo de los niveles de servicio y niveles

de congestidn circulatoria.
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ANEJO 4. TABLA PARA DETERMINAR LA CAPACIDAD VIARIA EN LA RED
VEHICULAR

Para determinar la capacidad de las vias se utiliza como referencia la siguiente tabla:

Con prioridad Sin prioridad

Principal (urbana y distrital) 1100 900
Secundaria (local colectora) 900 700
Secundaria (local de acceso) 500

llustracion 5. Capacidad viaria tipo por carril (vehiculos/hora)

En relacién con la movilidad, se distinguen las siguientes clases de vias en base a lo cual se ha realizado la
tabla anteriormente expuesta. Esta clasificacion viene definida en las Normas Urbanisticas y en la
Instruccién de la Via Publica.

Normas Urbanisticas:

“Articulo 7.14.1 Definicidn y clasificacion” y el “Articulo 7.14.6 Jerarquizacion”.

“..Partiendo de la base que se define como uso dotacional para la via publica el de los espacios de
dominio y uso publico destinados a posibilitar el movimiento de los peatones, los vehiculos y los
medios de transporte colectivo de superficie habituales en las dreas urbanas, asi como la estancia
de peatones y el estacionamiento de vehiculos, en dichos espacios existen dos tipos de via publica
atendiendo a su funcionalidad: Via publica principal y Via Publica Secundaria”.

A efectos de la aplicacién de las condiciones que hacen referencia a la jerarquia de la red viaria se
distinguen cuatro tipos de via dentro de la Red Principal: Red viaria metropolitana, Red viaria urbana, Red
viaria distrital y Red viaria Local.

Instruccion de la Via Publica

La Instruccion de la Via Publica afiade la definicion de dos clases en la Red Viaria Secundaria: Vias locales
colectoras y Vias locales de acceso.

En base a las diferentes clases de vias se establecen los indices de capacidad establecidos en la tabla de
la ilustracion 5 de la siguiente manera:

RED VIARIA PRINCIPAL: aquella que, por su condicidn funcional, sus caracteristicas de disefio, su
intensidad circulatoria o sus actividades asociadas sirve para posibilitar la movilidad y accesibilidad
metropolitana urbana e interdistrital.

e Red viaria metropolitana: Constituida por las vias de alta capacidad para trafico exclusivamente
motorizado, cubriendo viajes interurbanos y metropolitanos, tales como autopistas y autovias.

e Redviaria urbana, integrada por las vias de gran capacidad para trafico preferentemente rodado,
sirviendo a desplazamientos urbanos o metropolitanos, tales como las grandes vias arteriales o
arterias primarias.

e Red viaria distrital, formada por las vias colectoras-distribuidoras, que articulan los distritos y los
conectan entre si, en las que el trafico rodado debe compatibilizarse con una importante
presencia de actividades urbanas en sus bordes, generadoras de trafico peatonal.
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En estas vias se establece como capacidad tedrica 1.900 vehiculos/hora (dato establecido en el Manual
de Capacidad de Carreteras) y carril en flujo libre y un porcentaje de verde del 58% (1.100 vehiculos/hora)
en las intersecciones con una via local y un 47% (900 vehiculos/hora) cuando coincida con otra via
principal. Esta capacidad tedrica podra ser ajustada por los servicios municipales competentes en materia
de movilidad o segln la regulacidn semafdrica de las intersecciones.

RED VIARIA SECUNDARIA: aquella que tiene un marcado cardacter local. Compuesta por el resto de los
elementos viarios cuya funcidn primordial es el acceso a los usos situados en sus margenes.

e Local Colectora, tienen como funcidn la conexion de la red local a la red principal. Se incluyen
todas las vias no principales por las que circula el autobus.

En estas vias se establece como capacidad tedrica 1.550 vehiculos/hora (dato establecido en el Manual
de Capacidad de Carreteras) y carril en flujo libre y un porcentaje de verde del 58% (900 vehiculos/hora)
en las intersecciones donde tenga prioridad y un 45% (700 vehiculos/hora) cuando coincida con otra via
principal. Esta capacidad tedrica podra ser ajustada por los servicios municipales competentes en materia
de movilidad o segln la regulacidon semafdrica de las intersecciones.

e Viaslocales de acceso, son las que aseguran el acceso rodado y peatonal a edificios instalaciones.

En estas vias se establece como capacidad tedrica 1.550 vehiculos/hora (dato establecido en el Manual
de Capacidad de Carreteras) y carril en flujo libre y un porcentaje de verde del 33% (500 vehiculos/hora).
Esta capacidad tedrica podra ser ajustada por los servicios municipales competentes en materia de
movilidad o segun la regulacién semaférica de las intersecciones.
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ANEJO 5. TABLAS PARA DETERMINAR LA DEMANDA VEHICULAR EN ALMACENES
LOGISTICOS

Dada la particularidad de los Centros Logisticos se ha establecido un apartado especifico para su andlisis.
5.1 TABLA DE GENERACION DE VIAJES EN ALMACENES LOGISTICOS

La realizacidon de la tabla de generacion de viajes y factor de hora punta de este apartado se ha basado en
casos reales con aforos realizados en tres centros logisticos en la ciudad de Madrid, en los que se
emplearon valores medios de los aforos realizados.

En la tabla siguiente se muestra la generacién de viajes para un centro de almacenaje logistico:

Factor hora punta
Uso Viajes diarios del Viario del Uso
AM PM
- - - - Entrada
Grupo | Detalle Tipo Cant| Unidad [Entrada|Salida|Entrada|Salida

Centros VTA+VTO+VCR| 7 [100mZtecho| 0.08 [0.08(*)] 0.06 | 0.08 0.08

Industrial Logisticos VR 6 [100m’techo| 0.08 | 0.08 | 0.08 | 0.08 0.09

VP 5 |darsena 0.02 | 0.02 | 0.02 | 0.02 0.06

(*) Se puede disminuir a 0.02 si no tiene un marcado turno nocturno

llustracion 6: Generacidn de viajes de un centro logistico

5.2 TABLA DE REPARTO MODAL EN ALMACENES LOGISTICOS

En la tabla siguiente se muestra la distribucién modal para un centro de almacenaje logistico:

Uso Viaje Interior M-30 Entre M-30 y M-40 Fuera de M-40
. Bici/ |Transporte|Coche/| Bici/ |Transporte|Coche/| Bici/ |Transporte|Coche/
Grupo Detalle Tipo
Andando| Publico Moto |Andando| Publico Moto |Andando| Publico Moto
Centros VTA+VTO+VCR| 12% 57% 31% 11% 35% 54% 6% 25% 69%
Industrial L VR 100% 100% 100%
Logisticos
VP 100% 100% 100%

llustracion 7. Distribucion modal de un centro logistico

5.3 FACTOR DE OCUPACION EN ALMACENES LOGISTICOS

Por lo que se refiere a los factores de ocupacién de los viajes de trabajadores se considerard una

ocupacion media de 1,06 personas por vehiculo, al resto se considerard una ocupacidon media de 1 persona
por vehiculo.
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ANEJO 6 DOTACION DE APARCAMIENTO

La dotacidon de aparcamiento se regira por lo establecido en las normas urbanisticas, en el “Capitulo 7.5.
Uso de Garaje-Aparcamiento”

Seccion Primera. Condiciones de la dotacion de servicio de aparcamiento

Articulo 7.5.4 Definicion y aplicacion
1.5on condiciones sobre dotacion de servicio de aparcamiento las que se establecen para regular el
numero de plazas al servicio de los diferentes usos.
2. La dotacion de servicio de aparcamiento incluye las plazas de aparcamiento para vehiculos
automodviles, las plazas para bicicletas y vehiculos de movilidad personal, las plazas para autobuses
y las plazas de carga y descarga.
3. La exigencia de la incorporacion de la dotacidn de servicio de aparcamiento sequird las siguientes
reglas:
a) Se exigird en todo caso en las obras de nueva edificacion y de reestructuracion general, asi como
en toda intervencion que implique el cambio de uso, clase o categoria del principal del edificio.
b) En todas las intervenciones que impliquen el cambio de uso, clase o categoria de un local o
establecimiento, serd exigible la dotacion de plazas para bicicletas y otros vehiculos de movilidad
personal cuando la superficie ttil del local sea igual o superior a quinientos (500) metros cuadrados.
¢) La dotacion de plazas de carga y descarga se exigird en todos los supuestos contemplados en el
articulo 7.5.35.
4. Independientemente de lo establecido en el apartado anterior, el Ayuntamiento podrd exigir la
incorporacion de la dotacion de servicio de aparcamiento en aquellas implantaciones de actividades
que sean susceptibles de generar gran afluencia de vehiculos.
5. No podrd cambiarse el uso de los espacios destinados a albergar la dotacion obligatoria de
aparcamiento.
6. Las plazas de aparcamiento que tengan el cardcter de libre disposicion, por exceder de la dotacion
obligatoria, podrdn cambiar de uso siempre que se respeten las condiciones de edificabilidad y no
se menoscaben las condiciones de sequridad de utilizacion y accesibilidad, seguridad en caso de
incendio y funcionalidad del garaje.
7. La conversion de las plazas de aparcamiento de libre disposicion en aparcamiento rotacional
contemplada en el articulo 7.5.1.2.b), no serd posible para las adscritas al uso residencial en los
dmbitos del recinto histdrico y de los cascos historicos de los distritos periféricos y en el interior a la
Calle 30.
8. Los garajes se destinardn exclusivamente, salvo otras condiciones particulares definidas en las
secciones siguientes, a la estancia de vehiculos, con las siguientes excepciones:
a) Se admite, con cardcter general, el lavado de vehiculos.
b) Podrdn efectuarse operaciones de carga y descarga en garajes-aparcamientos, siempre que esté
diferenciada la zona de aparcamiento de vehiculos de la de carga y descarga, entendiéndose
diferenciadas ambas zonas, a estos efectos, si existe entre ellas una distancia minima de tres (3)
metros y se respeten las condiciones establecidas en la normativa aplicable de seguridad en caso de
incendio.

Articulo 7.5.5 Estdndares de dotacion de servicio de aparcamiento

1. Se entiende por dotacion el nimero minimo de plazas que, en aplicacion de los estdndares
establecidos en estas Normas, deben disponerse para dar servicio a los usuarios del edificio.
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2. Excepto para el uso residencial y en funcion de la zona, se limita el numero mdximo de plazas de
aparcamiento que pueden disponerse.

3. Los estdndares de dotacion de aparcamiento al servicio de los usos de los edificios, asi como los
limites mdximos de plazas de aparcamiento, son los establecidos en el articulo 7.5.35.

Articulo 7.5.6 Criterios de cdlculo de la dotacidn de servicio de aparcamiento

1. La dotacion de servicio de aparcamiento se determinard en funcion de los usos a los que se
destinen los edificios o establecimientos y de su localizacidn, cuantificandose en funcion de su
superficie y/o del numero previsible de usuarios. Esta dotacion contemplard la correspondiente a
espacios no edificados destinados al desarrollo de la actividad cuando asi se establezca
expresamente en estas Normas.

2. Cuando la dotacion de servicio de aparcamiento se expresa en unidades por metro cuadrado, esta
serd la superficie edificada destinada a todos los usos del edificio, no considerdndose a estos efectos
aquellos espacios que no computan edificabilidad, salvo para aquellos usos en los que el articulo

7.5.35 establezca otra superficie de referencia.

Articulo 7.5.8 Criterios de excepcionalidad

1. El Ayuntamiento podrd eximir de la obligacion de disponer de la dotacion de servicio de
aparcamiento regulada en esta Seccion, reducirla o aceptar otras soluciones en aquellos edificios o
establecimientos en los que concurran circunstancias que, a juicio de los servicios municipales
competentes, desaconsejen la aplicacion de los estdndares de la dotacion de servicio de
aparcamiento.

5. El Ayuntamiento para usos no residenciales, a tenor de las caracteristicas y de las condiciones de
su dmbito de implantacion podrd exigir dotaciones de servicio de aparcamiento superiores a las
establecidas en las presentes Normas.

Articulo 7.5.35 Estdandares de dotacion de servicio de aparcamiento en funcion de los usos
1. Las condiciones establecidas en este articulo podran modificarse a través de un plan especial
redactado al efecto, para adecuar los estdndares a la evolucion en la movilidad global y las
condiciones medioambientales de la ciudad, bien para su conjunto o para zonas diferenciadas, sin
que ello suponga modificacion del Plan General.
2. Estdndares.
Salvo otras determinaciones de ordenanzas sectoriales o de las normas zonales u ordenanzas
propias de los correspondientes planeamientos, los estdndares de dotacion de servicio de
aparcamiento, establecidos en funcion de los usos y de la situacion en la ciudad, son los que figuran
en las tablas recogidas en este articulo, las cuales contemplan:
a) En la tabla 1 figuran los estdndares de plazas de aparcamiento para vehiculos automdviles, tanto
dotacion como limite mdximo, diferenciados por usos y zonas.
b) En la tabla 2 figuran los estdndares de las dotaciones de carga y descarga, plazas para bicicletas
y vehiculos de movilidad personal y plazas para autobuses.
4. Cuando los estdndares de dotacion de servicio de aparcamiento se expresan en unidades por
metro cuadrado, esta serd la superficie edificada destinada a todos los usos del edificio, salvo en el
uso terciario comercial, en el que se considerard la superficie de venta, y en el uso dotacional
deportivo, en el que se incluird, ademds de la superficie edificada, el cincuenta por ciento (50%) de
la superficie de las pistas deportivas descubiertas.

54



bani . di bi
B | yrbanismo,medio ambience | MADRID

5. Cuando los estdndares de dotacion se establezcan en funcion del niumero previsible de usuarios,
este se corresponderd con la ocupacion tedrica del edificio o establecimiento calculada segun lo
establecido en la normativa de seguridad en caso de incendio, salvo cuando en las tablas se exprese
especificamente otra referencia.

6. Cuando las tablas recojan dos referencias distintas, en funcion de la superficie y en funcion del
numero de usuarios, la dotacion serd la mayor resultante de aplicar ambas referencias.

En el “Capitulo 6.5. Condiciones de Edificabilidad, se define la superficie edificada en base a la cual se
calcula la dotacidn de aparcamiento:

Articulo 6.5.2 bis Superficie construida
A los efectos de estas normas, la superficie construida por planta es la comprendida dentro del
perimetro de la planta considerada, siendo la superficie construida total del edificio la suma de la
superficie construida de todas las plantas que lo constituyen, incluyendo en ésta la superficie de los
espacios bajo cubierta cuando tengan posibilidad de utilizacion

Articulo 6.5.3 Superficie edificada por planta
La superficie edificada por planta es el resultado de excluir de la superficie construida por planta
definida en el articulo anterior, las zonas o cuantias que a continuacion se enumeran y las que a
estos efectos se establecen en las normas zonales o condiciones particulares de los usos:

e) Las superficies destinadas a garaje-aparcamiento en las siguientes situaciones:

i) En plantas inferiores a la baja incluidos los accesos desde la via publica.

ii) En planta baja con un limite mdximo de veinticinco (25) metros cuadrados utiles por plaza,
incluida la parte proporcional de accesos, salvo en vivienda unifamiliar, en la que el limite mdximo
serd de quince (15) metros cuadrados utiles por plaza.

iii) En planta de pisos, en edificios de uso exclusivo no residencial como dotacién al servicio del
edificio, siempre y cuando, no se supere la altura mdxima permitida en unidades métricas ni el
numero de plantas, sometida la exclusion del computo a las condiciones establecidas para los usos
autorizables cuando la superficie construida para este uso supere el veinte por ciento (20%) de la
mdxima edificable.

x) En parcelas calificadas como uso dotacional de servicios colectivos, los espacios situados en
plantas inferiores a la baja destinados a almacenes, vestuarios, aseos, cuartos de lavanderia, oficios
de limpieza y otras dependencias auxiliares similares, sin permanencia habitual de persona
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6.1 TABLAS DOTACION DE APARCAMIENTO SEGUN EL USO Y ZONA

TABLA 1. ESTANDARES DE DOTACION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES
RECINTO HISTORICO Y CASCOS
HISTORICOS DE LOS DISTRITOS m mg‘
uso PERIFERICOS
LIMITE LIMITE LIMITE
DOTACION MAXIMO DOTACION MAXIMO DOTACION MAXIMO
1/100 m*y 1/100 m*y 1,5/100 m?y
RESIDENCIAL 1 /vivienda 1/vivienda 1.5 /vivienda
BOUSTRIAL Taller aut. 1/100 m? 1/100 m? 2/100 n¥ 1.5/100 m? 3/100 m?
1/25 m? Taller aut.1/25 m? Taller aut.1/25 m? Taller aut.1/25 m? Taller aut.1/25 m? Taller. aut.1/25 m?
TERCIARIO HOSPEDAJE 0 1/100 m? 1/100 m? 2/100 n¥ 1.5/100 m? 3/100 m?
1/100 m? 1.5/100 m? 15/100 m? 2/100 m?
TERCIARIO COMERCIAL PEQUERO COMERCIO 0 0 Superficie venta Superficie venta Superficie venta Superficie venta
TERCIARIO COMERCIAL MEDIANO COMERCIO Y GRANDES 0 1/100 m? 1/100 m? 3/100 n¥ 2/100 m? 5/100 m?
SUPERFICIES Superficie venta Superficie venta Superficie venta Superficie venta Superficie venta
TERCIARIO OFICINAS 0 1/100 m? 1/100 m? 1.5/100 m? 1.5/100 m? 3/100 m?
TERCIARIO RECREATIVO 0 0 1 /100 n¥# 1/10 per. 1,5 /100 m? y 1 /25 per. 1/10 per.
OTROS SERVICIOS TERCIARIOS 0 0 1/100 n¥ 1/10 per. 1,5 /100 m*y 1 /25 per. 1/10 per.
BASICO 0 0.5/100 m? 1/100 m? 1.5/100 m? 1.5/100 m? 3/100 m?
2 2 2
DOTACIONAL SINGULAR Y PRIVADO 1/100m 1/100 m 2/100 m? 15/100 m 3/100 m?
‘ / y 1 /25 per. 1 /10 per. 5/ y 1/25 per. 1 /10 per.
EQUIPAMIENTO ALTA CONCENTRACION 1/100 m?y 1 /25 10 1,5 /100 my 1 /25 10
D RTvO Y SERVICIOS EDUCATIVO ENSENANZA 17100 m*+ 5/100m* | 2/100m?+5/100m? | 1.5/100 m® + 5/100 m?
PUBLICOS + m m*+ - + 2
SUPERIOR. 0 1/100 m? de aulas de aulas de aulas 3/100 m?+ 5/100 m? de aulas
1/100 m*+ 1/5 camas | 2/100 m*+ 1/5 camas | 1.5/100 m*+ 1/5 camas 3/100 m? + 1/5 camas y 1/2
SALUD HOSPITALARIO y 1/2 consultas y 1/2 consultas y 1/2 consultas consultas
DOTACIONAL ADMINISTRACION PUBLICA 0 1/100 m? 1/100 m? 1.5/100 m? 1.5/100 m? 3/100 m?
DOTACIONAL ZONA VERDE Nivel singular a definir en proyecto de urbanizacién
MERCADO DE DISTRITO Y CENTROS COMERCIALES DE 0 1/100 m? Superficie 1/100 m? 3/100 né 2/100 m? 5/100 m?
BARRIO venta Superficie venta Superficie venta Superficie venta Superficie venta
DOTACIONAL PARA EL TRANSPORTE En funcitn de las necesidades o determinacion del PE
DOTACIONAL SERVICIOS INFRAESTRUCTURALES En funcién de las necesidades

llustracion 8. Tabla 1 Estdndares de dotacion de plazas de aparcamiento para vehiculos automdviles. Articulo 7.5.35 NNUU
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TABLA 2. ESTANDARES DE DOTACION DE PLAZAS PARA CARGA Y DESCARGA, BICICLETAS Y OTROS VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL Y AUTOBUSES

BICICLETAS
uso CARGAY DESCARGA Y OTROS VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL AUTOBUSES
VIVIENDA:

RESIDENCIAL 1 p/vivienda

RESIDENCIA COMUNITARIA:

1 p/ 5 unidades de alojamiento.

INDUSTRIA GENERAL Y
ALMACENAJE: i

INDUSTRIAL 1 p/350 m2 2 p/700 m2+ 1 p/500 m? 1 p/15 trabajadores

ALMACENAMIENTO LOGISTICO:
Se incrementard, en su caso, segun el
informe de los servicios de movilidad

TERCIARIO HOSPEDAJE

1 p/50 habitaciones

1 p/15 trabajadores +
1 p/5 unidades de alojamiento

1 plazas recepcion vehiculos clientes.
1 plaza de autoblis a partir de 300 habitaciones.

TERCIARIO COMERCIAL
MEDIANO COMERCIO Y GRANDES SUPERFICIES

1 p/500 m?superficie de venta

1 p/15 trabajadores +
1 p/350 m? superficie de venta

TERCIARIO OFICINAS

1 plaza en garajes de mas de 400
plazas

1 p/15 trabajadores
+ reserva minima de 10 p en el caso de atencién al pablico

TERCIARIO RECREATIVO

1 p/15 trabajadores
Con espectaculo:
1 p/15 trabajadores + 1 p/30 localidades

OTROS SERVICIOS TERCIARIOS

1 plaza en garajes de mas de 400
plazas

1 p/15 trabajadores

DOTACIONAL  EQUIPAMIENTO, DEPORTIVO Y

SERVICIOS PUBLICOS

1 p/15 trabajadores +

EDUCATIVO: secundaria en adelante 1p/10 alumnos

SALUD: 1/100 camas +
1 p/5 consultas

CULTURAL Y DEPORTIVO:
Con espectdculo:
1 p/30 localidades con un limite de 50 p.
Resto: reserva minima de 10 p.

BIENESTAR SOCIAL Y RELIGIOSO:
Reserva minima de 10 p

VIVIENDAS DOTACIONALES:
Igual residencial vivienda.

AUTOBUS: Equipamiento basico o privado educativo
en edificio exclusivo 1p/500 alumnos o fraccién
superior a 250.

DOTACIONAL ADMINISTRACION PUBLICA

1 plaza en garajes de mas de 400
plazas

1 p/15 trabajadores
+ reserva minima de 10 p en el caso de atencidn al pablico

DOTACIONAL ZONA VERDE

Reserva minima de 10 p

MERCADOS DISTRITO ¥ CENTROS COMERCIALES DE
BARRIO

1 p/500 m?superficie de venta

1 p/15 trabajadores +
1 p/350 m? superficie de venta

DOTACIONAL PARA EL TRANSPORTE

Se determinara en el PE en funcion de sus necesidades

7.5.35 NNUU
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llustracion 9. Tabla 2 Estdndares de dotacion de plazas de aparcamiento para Carga y Descarga, Bicicletas, Vehiculos Movilidad Personal y Autobuses. Articulo
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6.2. RELACION DOTACION DE APARCAMIENTO Y CAPACIDAD VIARIA SEGUN EL USO

El nuevo marco de dotaciones maximas y minimas de aparcamiento segun uso y zona dispuesto en las
Normas Urbanisticas debera ser tenido en cuenta y cruzado con los criterios establecidos en la Instruccidn
de la Via Publica respecto a la superacion de los niveles de congestidn circulatoria.

De esta forma, la dotacidén de aparcamiento no puede propiciar un aumento de la demanda de movilidad
en coche que rebase los umbrales de congestion aceptados.

En este sentido, se recomienda establecer la dotacién minima de aparcamiento para cada uso establecido
en las Normas Urbanisticas, como criterio general de disefio y mejora continua de la movilidad urbana.

No obstante lo anterior, las Normas Urbanisticas en sus Articulos 7.5.5. (3) y 7.5.8. (1 y 5) establecen:

e La exigencia de la dotacidn de los estandares de aparcamiento entre la minima y la maxima
establecidas en las NNUU por parte de los servicios competentes en otorgar la licencia.

e Que los estandares de dotacion de aparcamiento al servicio de los usos de los edificios, asi como
los limites maximos de plazas de aparcamiento, son los establecidos en el articulo 7.5.35.

e Que la modificacién de los estandares de dotacidon de aparcamiento corresponde al servicio
competente que otorga la licencia.

e Que el Ayuntamiento podra eximir de la obligacidon de disponer de la dotacion de servicio de
aparcamiento, reducirla o aceptar otras soluciones en aquellos edificios o establecimientos en los
qgue concurran circunstancias que, a juicio de los servicios municipales competentes,
desaconsejen la aplicacién de los estandares de la dotacidn de servicio de aparcamiento.

e Que el Ayuntamiento para usos no residenciales, a tenor de las caracteristicas y de las condiciones
de su ambito de implantacion podra exigir dotaciones de servicio de aparcamiento superiores a
las establecidas en las presentes Normas.

Para la interpretacidon del nivel de congestion circulatoria, hay que tener en cuenta que niveles de
congestidon son los obtenidos con la generacién de viajes en la fase futura, es decir, que viajes generados
por el propio uso o usos estan aportando a los viales del ambito estudiado.

En base a lo anterior, la relacion entre la dotacidén de aparcamiento a considerar y el nivel de congestion
circulatoria permiten establecer 4 escenarios en materia de movilidad y afeccién a los viarios del entorno.
Estos escenarios se consideraran Unicamente en los casos contemplados en el alcance de esta guia, es
decir, aquellos casos de usos en los que se exige informe en materia de movilidad segin las Normas
Urbanisticas.

Nivel de
Congestion

ot @) —--— -

Dotacion de
aparcamiento

Dotacién Minima
Aparcamiento

Dotacion Maxima
Aparcamiento

llustracion 10. Escenarios de valoracion Relacion Nivel de Congestion y Dotacion de aparcamiento
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ESCENARIO 1: Dotacidn de aparcamiento por debajo de la minima.

En este escenario se encuentran todos los supuestos en los que la dotacidn de aparcamiento esté por
debajo de la minima para cada uso.

En estos casos se deberd analizar la afeccidn que produce la reduccidn de la dotacion de aparcamiento en
el ambito del estudio, comprobando y justificando que dicha reduccidn no provoca afeccién a la movilidad
y al estacionamiento del entorno.

No obstante, los servicios municipales competentes en otorgar la licencia podran eximir de la obligacién
de disponer de la dotacidon de servicio de aparcamiento, reducirla o aceptar otras soluciones en aquellos
edificios o establecimientos en los que concurran circunstancias que, a juicio de estos servicios
municipales, desaconsejen la aplicacion de los estandares de la dotacion de servicio de aparcamiento,
segln se indica en el Articulo 7.5.8 (1) de las Normas Urbanisticas.

ESCENARIO 2: Dotacidn de aparcamiento entre la minima y la maxima en un ambito de congestion por
encima de 0,7.

Cuando se trate de dmbitos que se sitlen en el nivel lll de congestidn (1/C>0,7) se debera, como criterio
general, establecer la dotacidn minima de aparcamiento para cada uso.

Se deberan analizar los indices de congestidn y los indices de saturacidon que se establecen en esta guia
para cada uso.

ESCENARIO 3: Dotacién de aparcamiento entre la minima y maxima en un dmbito de congestion por
debajo de 0,7.

Cuando se trate de ambitos que se sitien en los niveles | y Il de congestion (1/C<0,7), se debera tener en
cuenta cuanto afecta la superacion de la dotacion minima de plazas de aparcamiento en el dmbito del
estudio.

Para ello, el estudio de movilidad debera contemplar el aumento de plazas de aparcamiento con respecto
a la minima como un aumento de generacién de viajes en la situacidn futura y analizar cual seria la
afeccién en el ambito de estudio.

Ademas, dentro del estudio de movilidad presentado, se debera justificar el aumento de la dotacion de
aparcamiento por encima de la dotacidon minima, en funcién de sus necesidades de uso, la previsidn de
viajes en vehiculo privado atraidos y el indice de rotaciéon por actividad, que cuantificara las plazas
necesarias.

El estudio de movilidad debera tener en cuenta en la situacidn futura las posibles reducciones de
capacidad como consecuencia de la implantacion de nuevas infraestructuras de movilidad sostenible y de
los proyectos y ordenaciones que se puedan plantear en el futuro en el dmbito de influencia.

Todo ello teniendo en cuenta el planeamiento urbanistico de las zonas no consolidadas y que en un futuro
puede incidir directamente en el ambito de estudio.

Ademads, si dentro de esta zona, se trata de dmbitos que se situen en el nivel Il de congestion
(0,6<1/C<0,7), se debera tener en cuenta si en el ambito del estudio hay algin punto congestionado, en
cuyo caso, se deberad mejorar el nivel de congestiéon con medidas complementarias. En estos casos, una
de las medidas que se debe plantear es establecer una dotacién minima de aparcamiento.
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ESCENARIO 4: Dotacion de aparcamiento por encima de la maxima.

De acuerdo con las NNUU la dotacién de aparcamiento para cada uno de los usos no podra superar el
limite maximo.

No obstante, los servicios municipales competentes en otorgar la licencia, para usos no residenciales y a
tenor de las caracteristicas y de las condiciones de su ambito de implantacion podrd exigir dotaciones de
servicio de aparcamiento superiores a las establecidas en las Normas Urbanisticas, segln se indica en el
Articulo 7.5.8 (5).

En todo caso, se deberan analizar los indices de congestidn y los indices de saturacion que se establecen
en esta guia para cada uso.
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ANEJO 7. TABLA DE CASOS DE USO
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DIFERENTES CASOS DE USOS
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(1) Los proyectos de edificacion de edificios singulares se regiran por el contenido para aparcamientos dotacionales relacionados con un uso
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